Motors: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB-
2V-HB3V, HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

The following information can be found in the

instruction manual for electric motors. It is recom-
mended to read the complete document which
can be downloaded from www.rossi.com.
1. General safety instructions
Danger: electric rotating machines
A & present dangerous parts: when
nperating they have live and rotat-
ing components and surfaces with
temperatures higher than 50 °C.
The motor together with its auxil-
iary devices (eg.: brake, encoder, etc.) is designed
to be incorporated into equipment or complete
systems and should not be put into service before
the equlpment or the complete system results
to ine Directive (Dt
incorporation - Directive 2006/42/EC Art. 4.2 - Il B)
An incorrect installation, an improper use, the re-
moving or disconnection of protection devices, the
lack of inspections and maintenance, the inadequate
connections may cause several personal injury or
property damage. Therefore motor must be moved,
installed, put |nto service, handled controlled
serviced and rep: y by

ied personnel means persons who are qua-
ied for the operations described above in accor-
dance with applicable national regulations.

It is recommended to pay attention to following in-
structions, to the instructions relevant to the system,
to all exisiting safety laws and standards concerning
correct installation.

These instructions are relevant to motors suitable for
installations in industrial areas; additional protec-
tion measures, if necessary for other applications,
must be adopted and assured by the person responsi-
ble for the installation

When working on electric machine, machine must be
stopped and disconnected from the power line (in-
cluding auxiliary equipment). If there are electric pro-
tections, avoid any possibility of unexpected restart-
ing, paying attention to specific recommendations
on equipment application. In single-phase motors,
running capacitor can remain temporarily charged
keeping live relevant terminals even after motor stop.
C i with «Low voltage» 2014/35/EU Di-
rective and subsequent updatings: motors meet
the requirements of this directive and are therefore
CE marked on name plate.

2. Operating conditions
Motors are foreseen for applications in ambient tem-

perature -15 + +40°C, maximum altitude 1 000 m
according to CEl EN 60034-1 standards.

Motor operation with independent cooling fan is al-

lowed only when the fan is running.

Not allowed running conditions: application in
having /! dan-

ger, etc.

3. Transport, installation, storage

On receipt verify that motor has not been damaged
during the transport; in case of damages, contest
them immediately to the courier and avoid to put into
service damaged motors. Eyebolts on motors are suit-
able only for lifting the motor and no other machines
fitted to it.

In case of storing, the environment must be clean,
dry, free from vibrations (veff < 0,2 mm/s) and cor-
rosive agents. Always protect motor from humidity.
Insulation resistance control. Before putting into
service and after long stillstanding or storing periods
it is necessary to measure insulation resistance be-
tween the windings and to earth by adequate d.c.
instrument (500 V). Do not touch the terminals
during and just after the measurement because
of live terminals.

Insulation resistance, measured at 25°C, winding
temperature, must not be lower than 10 MQ for new
winding, than 1 MQ for winding run for a long time.
Lower values usually denote the presence of humidity
in the windings; in this case let them dry.

Ensure that the voltage corresponds to motor and
auxiiliary equipments name plate data (Fig. 1 ... 7).
Select cables of suitable section.

Metallic parts of motors which normally are
A not under voltage, must be firmly connected

to earth through a cable of adequate section
and by using the proper terminal inside the terminal
box marked for the purpose
In order not to alter protection class, close the ter-
minal box by positioning correctly the gasket and by
tightening all fastening screws. For installations in
environments with frequent water sprays, it is advis-
able to seal the terminal box and the cable gland input.
For three-phase motors the direction of rotation is
clockwise (drive-end view) if connections are accord-
ing to Fig. 2. If direction of rotation is not as desired,
invert two phases at the terminals; for single-phase
motors follow the instructions on Fig. 3.
In case of connection or disconnection of high polarity
(2 6 poles) motor windings, there can be dangerous
voltage peaks. Pre-arrange the proper protection
(e.g. varistors or filters) on the supply line..

During the installation, position the motor so as to
allow a free passage of air (on fan side) for cooling.
Avoid: any obstruction to the air-flow; heat sources
near the motor that might affect the temperatures
both of cooling air and of motor (for radiation); insuf-
ficient air recycle or any other factor hindering the
steady heat exchange.

For outdoor installation, in presence of dump or
corrosive environments, ensure that:

— the motor is equipped with condensate drain
holes in the right position (downwards) and always
open (except during washes);

the brake, if any, is with «Design for damp and cor-
rosive environment » («,UC» code stated on name
plate, HBZ, HBF and HEZ motors) and with «Stain-
less steel bolts and screws of brake» («,DB» code
stated on name plate, HBZ , HBF and HEZ motor);

the anti-condensation heater, if present, is prop-
erly connected (see Fig. 7) and only supplied before
the motor starts running; Never power the heater
while the motor is running;

the motor is protected by whatever appropriate
means, from solar radiation and from weather
direct exposure, expecially when is installed with
downwards vertical shaft and is not equipped with
the drip-proof cover.

The surface to which motor is fitted must be correctly
dimensioned and flattened in order to allow fastening
security and motor alignment with driven machine and
to avoid vibrations on the motor.

Before mounting, clean mating surface thoroughly
and lubricate against seizure.

Assemble and disassemble with the aid of jacking
screws and pullers taking care to avoid impacts
and shocks which may irremediably damage the

bearings.

In case of direct fitting or coupling be sure that the
motor has been carefully aligned with the driven
machine. If necessary, interpose a flexible or elastic
coupling.

Motor is dynamically balanced with half key and for
the nominal rotation speed. Before executing a possi-
ble trial run without output elements, secure the key.
Before putting into service verify the correct tight-
ening of electrical connections, fastening and fitting
systems.

In case of brake motor the responsibility of the correct

brake running is of the final assembler who, before | g

putting into service, must:

- verify the correct running of brake and make sure
that braking torque satisfies application needs;

— remove the release lever rod (to avoid dangerous or
inappropriate use).

- respect connection instructions.

«Electromagnetic Compatibility (EMC)» 2014/30/

EU Directive. According to EN60034-1, as motors

are components and not machines, supplied directly

to the final user, the Electromagnetic Compatibility |

Directive (application of Directive 2014/30/EU) is not
directly applicable.

When brake is supplied separately, brake cables must
be kept separate from power cables. It is possible to
keep together brake cables with other cables only if
they are shielded.

Where motors are supplied by inverters it is necessary
to follow the wiring instructions of the manufacturer
of inverter.

In case of design with encoder: install the electronic
control board as near as possible the encoder (and as
far as possible from inverter, if any; if not possible,
carefully shield the inverter); always use twisted pairs
shielded leads connected to earth on both ends; signal
cables of encoder must be separate from the power
cables.

4. Connections

4.1 Motor connection

Before connecting the motor size < 160S (Fig. 2, 3) for
the first time, proceed to knockout the openings on
the terminal box to allow the cable entry (Fig. 1); after
that, accurately remove every fragment still remaining
inside the terminal box. In order to restore the motor
protection degree fix the cable glands (not included)
with lock nut, employing the gaskets supplied inside
the terminal box.

For motor sizes 2 160M use the cable glands
supplied.

4.2 D.C. Brake connection (rectifier)

Single-speed motors sizes < 160S are supplied with
rectifier already connected to motor terminal block
Therefore, for standard duties, motor is ready to be
used without any further connections for brake sup-
ply.

Single-speed motors sizes > 160M are equipped with
independently supplied rectifier.

For two-speed motors, for those driven by inverter
and for lifting with on-load descent braking it is neces-
sary to supply independently the rectifier (Fig. 4) with
proper cables pre-arranged.

Verify that rectifier supply voltage is the one stated on
motor name plate.

In case of brake equipped with microswitch (HBZ mo-
tor, «,SB», or «,SU» code on name plate) see specific
documentation

4.3 A.C. Brake connection (Fig. 5)

Brake coil pre-arranged for separate supply as stan-

dard

When motor is Y-connected (brake coil already Y-con-

nected to the auxiliary terminal block: re-arrange the

brake coil connection in case of motor A-connected or

in case of separate supply with A voltage)

For both cases, before commissioning, connect the

auxiliary terminal block to the motor terminal block

(direct supply) or to an external line (separate supply)

For two-speed motors and fot those driven by invert-

er it is necessary to supply the brake separately with

proper cables pre-arranged .

Always verify that brake voltage is the one stated on

motor name plate.

4.4. Auxiliary equipment connection

Connection of independent cooling fan

Supply wires connected to rectifier auxiliary terminals

or to another auxiliary terminal block (Fig. 6): «V» mark

on cable terminals.

— Code VA: single-phase independent cooling fan

— Code VD, VF, VM: three-phase independent cooling
fan.

Verify that the direction of rotation of three-phase
independent cooling fan is correct (air flow must be
towards drive end; see arrow on fan cover); on the
contrary invert two phases at the terminals.

Verify that the supply data correspond to those of the
independent cooling fan (refer to indepedent cooling
fan code as per motor name plate); running of motors
with independent cooling fan is allowed only when in-
dependent cooling fan is running; in case of frequent
starts and stops, it is advised to supply the indepen-
dent cooling fan continuously also during stop periods

Connection of bi-metal thermal probes, thermls

Motori: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,
HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

Le informazioni di seguito riportate sono presentl
nel manuale di istruzioni d’uso motori elettr 5

Si raccomanda di leggere il

Il montaggio e lo smontaggio si effettuano con I'ausilio
di tiranti e di estrattori avendo cura di evitare urti e

Motoren: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,

HBVM, HE3, HE3Z, HE4,

Die folgenden Informationen sind in der Betrieb-
sanweisung fiir Elektrumotoren zu finden. Es wird
D: zu lesen, das

colp\ che potrebbero

scaricabile da sito www.rossi.com.
1. Avvertenze generali sulla sicurezza

Pericolo: le macchine elettriche ro-
tanti presentano parti pericolose in
E f vnmento, con temperature superiori

quanto poste sotto tensione, in mo-

II motore con gli eventuali equipag-
giamenti ausiliari (es.: freno, encoder, ecc.) & desti-
nato ad essere incorporato in apparecchi o sistemi
e non deve essere messo in servizio prima che
I"apparecchio o |I slstema flmto rlsultl conforme alla
Direttiva Dichi:
- Direttiva 2006/42/CE Art. 4.2 - II B) e successivi
aggiomamenti.
Un'installazione non corretta, un uso improprio, la rimo-
zione delle protezioni, lo scollegamento dei dispositivi
di protezione, la carenza di ispezioni e manutenzione,
i collegamenti impropri, possono causare danni gravi

a persone e cose. Pertanto, il motore deve essere
mowmentato, installato, messo in serwzm gestito,

e riparato
da personale responsabile qualificato.
Per le qualificato, si i Ppersone in
possesso della qualifica per le operazioni prece-
di descri alle

in
nazionali vigenti.
Si raccomanda di attenersi a tutte le istruzioni riportate,
alle istruzioni relative all'impianto, alle vigenti disposi-
zioni legislative di sicurezza e a tutte le normative appli-
cabili in materia di corretta installazione.
Le presenti istruzioni sono relative a motori destinati a
\mp\egh\ in aree il
ri eventualmente necessane per impieghi diversi de-
vono essere adottate e garantite da chi & responsabile
dell'installazione.
I'lavori sulla macchina elettrica debbono avvenire a mac-
china ferma, scollegata dalla rete e a temperatura am-
biente (compresi gli equipaggiamenti ausiliari). Se sono
presenti protezioni elettriche eliminare ogni possibilita
di riavviamento improwviso attenendosi alle specifiche
raccomandazioni sull'impiego delle varie apparecchiatu-
re. In motori monofase il condensatore d'esercizio pud
rimanere caricato tenendo temporaneamente in tensio-
ne i relativi morsetti anche a motore fermo.
Conformita alla Direttiva Europea «Bassa tensione»
2014/35/UE e successivi aggiornamenti: i motori
sono conformi alla direttiva e riportano per questo il
marchio CE in targa.
2. Condizioni di funzionamento
I motori sono previsti per essere utilizzati a temperatura
ambiente -15 + 40°C, altitudine massima 1 000 m in
conformita alle norme CEI EN 60034-1.
L'esercizio di motori con servoventilatore & consentito
solo con ventilatore in moto.
Non é consentito I'impiego in atmosfere aggressi-
ve, con pericolo di esplosione, ecc.

3.Trasporto, installazione, stoccaggio
Al ricevimento verificare che il motore non abbia
subito danni durante il trasporto; nel caso, contestarli
immediatamente allo spedizioniere. Evitare di mettere
in servizio motori danneggiati.

| golfari presenti sui motori servono al sollevamento
del solo motore e non di altre macchine ad esso ac-
coppiate

Per un'eventuale I'ambiente
deve essere pulito, asciutto, privo di vibrazioni (veff
< 0,2 mm/s) e agenti corrosivi. Proteggere sempre il
motore dall'umidita.

Controllo della resistenza di isolamento. Prima della
messa in servizio e dopo lunghi periodi di inattivita o
giacenza a magazzino, si dovra misurare la resistenza
d'isolamento tra gli avvolgimenti e verso massa con
apposito strumento in corrente continua (500 V). Non
toccare i morsetti durante e negli istanti successivi
alla misurazione in quanto i morsetti sono sotto
tensione. La resistenza d'isolamento, misurata con
I'avvolgimento a temperatura di 25 °C, non deve esse-
re inferiore a 10 MQ per avvolgimento nuovo, a 1 MQ
per awolgimento di macchina che ha funzionato per
diverso tempo. Valori inferiori sono normalmente indice
di presenza di umidita negli avvolgimenti; provvedere in
tal caso ad essiccarli

Assicurarsi che I'alimentazione corrisponda ai dati di
targa del motore e degli eventuali equipaggiamenti
ausiliari (Fig. 1 ... 7). Scegliere cavi di sezione adeguata

Le parti metalliche del motore che normal-
A mente non sono sotto tensione, devono esse-

re stabilmente collegate a terra mediante un
cavo di sezione adeguata, utilizzando I'apposito morset-
to contrassegnato all'interno della scatola morsettiera.
Per non alterare il grado di protezione, richiudere la
scatola morsettiera posizionando correttamente la
guarnizione e avvitando tutte le viti di fissaggio. Per I'in-
stallazione in ambienti con frequenti spruzzi d'acqua si
consiglia di sigillare la scatola morsettiera e I'entrata del
bocchettone pressacavo con mastice per guarnizioni.
Per motori trifase il senso di rotazione & orario (visto
lato comando) se i collegamenti sono effettuati come in
Fig. 2. Se il senso di rotazione non corrisponde a quello
desiderato, invertire due fasi della linea di alimentazio-
ne; per motore monofase seguire le istruzioni indicate
in Fig. 3.
In caso di inserzione o disinserzione di avvolgimenti
motore con polarita elevata (> 6 poli) si possono avere
picchi di tensione dannosi. Predisporre idonee pro-
tezioni (es. varistori o filtri) sulla linea di alimen-
tazione.

tor thermal probes (PTC) and anti

heater

Supply wires connected to auxiliary terminal block
inside terminal block

«B» mark (bi-metal type thermal probes), «T» mark
(thermistor type thermal probes PTC) or «S» mark
(anti-condensation heater) on cable terminals; they are
connected to auxiliary terminal block to fig. 7

Bi-metal or thermistor type thermal probes need an
adequate relay or a release device

Anti-condensation heaters must be supplied separate-
ly from motor and never during the operation.

Connection of encoder

See specific instructions inside terminal box.
Disgosal in accordance with legislation
2012/19/EU (WEEE):

This product contains materials that can be recovered
or recycled and must not be disposed of with general
waste.

Disposal should be in accordance with EU Directives
where applicable.

Outside the European Union, contact

your local authorities for regulatory

information

Nell'i i istemare il motore in modo che si

abbia un ampio passaggio d'aria (dal lato ventola) per il

raffreddamento, evitando fonti di calore nelle vicinanze,

insufficiente circolazione d'aria o in generale applica-
zioni che compromettano il regolare scambio termico.

In caso di installazione all’aperto, in presenza di climi

umidi o corroesivi, occorre assicurarsi che:

— il motore sia provvisto di fori scarico condensa, nel-
la corretta posizione (rivolti verso il basso) e sempre
aperti (salvo durante i lavaggi);

- I'eventuale freno sia in «Esecuzione per ambiente

umido e corrosivo» (codice «,UC» motori HBZ, HBF

e HEZ) e con «Disco e bulloneria freno inox» (codice

«,DB» motori HBZ, HBF e HEZ);

la scaldiglia anticondensa, se prevista, sia alimen-

tata (ved. fig. 7) adeguatamente ed esclusivamente

prima che il motore entri in servizio; Non alimentare
mai la scaldiglia durante il funzionamento del moto-
re.

- il motore sia protetto con opportuni accorgimenti
dall'irraggiamento solare e dall’esposizione di-
retta alle intemperie soprattutto quando & installato
ad asse verticale con ventola in alto e non & previsto
di tettuccio parapioggia.

La superficie alla quale viene fissato il motore deve esse-

re ben dimensionata e livellata per garantire: stabilita di

fissaggio, allineamento del motore con la macchina utiliz-

zatrice, assenza di vibrazioni indotte sul motore stesso.

Prima di procedere al montaggio, pulire accuratamente

e lubrificare le superfici di contatto per evitare pericoli

di grippaggio.

i
Nel caso di accoppiamemo diretto o con giunto, curare
I'allineamento del motore rispetto all'asse della mac-
china accoppiata. Se necessario applicare un giunto
elastico o flessibile
II' motore & equilibrato dinamicamente con mezza
linguetta e per il numero dei giri nominale. Prima di
un’eventuale prova di funzionamento senza organi ac-
coppiati, assicurare la linguetta.
Prima della messa in servizio verificare il corretto ser-
raggio delle connessioni elettriche, degli organi di fis-
saggio e di accoppiamento meccanico.
Nel caso di motore autofrenante, la responsabilita del
corretto funzionamento del freno ricade sull'installatore
finale il quale, prima della messa in servizio, deve:
- verificare il corretto funzionamento del freno e I'ade-
guatezza del momento frenante;
- rimuovere |'eventuale leva di sblocco (per evitare
utilizzi inopportuni o pericolosi)
- rispettare le indicazioni di collegamento
Direttiva «Compatibilita elettromagnetica (EMC)»
2014/30/EU e successivi aggiornamenti.
Conformemente a EN 60034-1, essendo i motori
componenti e non macchine fornite direttamente
all'utente finale, le prescrizioni relative alla Compa-
tibilita Elettromagnetica (applicazione della Diretti-
va 2014/30/EU e successivi aggiornamenti) non sono
direttamente applicabili.
Nel caso di alimentazione separata del freno, i cavi di
alimentazione del freno stesso devono essere tenuti
separati da quelli di potenza. E possibile tenere insieme
i cavi freno con altri cavi solo se sono schermati.
Nel caso di motori alimentati da inverter devono es-
sere seguite le istruzioni di cablaggio del produttore
dell'inverter.
In caso di esecuzione motore con encoder: installare
la scheda elettronica di controllo il piU vicino possibi-
le all'encoder (e il piti lontano possibile dall’eventuale
inverter o, nell'impossibilita di farlo, schermare in ma-
niera efficace I'inverter stesso); utilizzare sempre cavi
schermati e twistati con connessione a terra da entram-
be le estremita; i cavi di segnale dell'encoder devono
giacére separatamente dai cavi di potenza.
4. Collegamenti
4.1 Collegamenti motore
Prima di effettuare per la prima volta il collegamento
dei motori grand. < 160S (Fig. 2, 3) sfondare le aper-
ture a frattura prestabilita sulla scatola morsettiera per
consentire I'accesso cavi (ved. Fig. 1); rimuovere accu-
ratamente dalla scatola morsettiera ogni frammento re-
siduo. Per ripristinare il grado di protezione del motore,
fissare i bocchettoni pressacavo (non forniti) con con-
trodado, utilizzando le guarnizioni fornite in dotazione.
Per i motori grand.> 160M utilizzare i bocchettonipres-
sacavo forniti in dotazione.
4.2 Coll freno a c.c.(
| motori a singola polarita grand. < 160S vengono for-
niti con |'alimentazione del raddrizzatore gia collegata
a morsettiera motore. Pertanto, per impieghi normali,
il motore & pronto per essere utilizzato senza che sia-
no necessari ulteriori collegamenti per 'alimentazione
del freno.
| motori a singola polarita grand.> 160M vengono forniti
con I'alimentazione del raddrizzatore separata
Per motori a doppia polarita, per quelli azionati con
inverter e per sollevamenti con frenature a carico in
discesa & necessario alimentare separatamente il rad-
drizzatore (Fig. 4) con cavi appositamente predisposti.
Verificare sempre che la tensione di alimentazione del
raddrizzatore sia quella indicata in targa motore.
Per freno con micro interruttore (motori HBZ, HEZ, co-
dice «,SB» 0 «,SU» ) ved. documentazione specifica.
4.3 Collegamento freno a c.a. (Fig. 5)
Bobina freno predisposta di serie per alimentazione
separata.
(Bobina gia collegata Y alla morsettiera ausiliaria: modi-
ficare il collegamento nel caso di alimentazione a A o
in caso di alimentazione freno con tensione a A).
In entrambi i casi, prima della messa in servizio colle-
gare la morsettiera ausiliaria alla morsettiera motore o
alla linea esterna.
Per motori a doppia polarita, per quelli azionati con in-
verter & necessario alimentare separatamente il freno
con cavi appositamente predisposti
Verificare sempre che la tensione di alimentazione del
freno sia quella indicata in targa motore.
4 4. Collegamento equlpagglamentl ausiliari
i del ser

Cavem di alimentazione collegati ai morsetti ausiliari o a
un‘altra morsettiera ausiliaria (Fig. 6): contrassegno «V»
sui collarini dei capicorda.

- Cod. VA: servoventilatore monofase;

— Cod. VD, VF, VM: servoventilatore trifase.

Verificare che il senso di rotazione del servoventilatore;
trifase sia quello corretto (il flusso d'aria deve esser
diretto verso il lato comando; ved. freccia riportata su
copriventola); in caso contrario invertire due fasi della
linea di alimentazione.

All'installazione, verificare che i dati di alimentazione
corrispondano a quelli del servoventilatore; I'esercizio
di motori con servoventilatore & consentito solo con
servoventilatore in funzione; nel caso di funzionamento
con marcia e arresto frequenti alimentare comunque il
servoventilatore anche durante le soste.
Collegamento di sonde termiche bimetalliche,
sonde termiche a termistori (PTC), scaldiglia anti-
condensa

| cavetti di collegamento si trovano all'interno della
scatola morsettiera e sono contrassegnati con la lettera
«Bn (sonde termiche bimetalliche), «T» (sonde termiche
a termistori PTC) o «S» (scaldiglia anticondensa) sui col-
larini dei capicorda; essi sono collegati a una morsettie-
ra ausiliaria secondo gli schemi di Fig.7.

Le sonde termiche bimetalliche o a termistori necessi-
tano di un apposito relé o apparecchiature di sgancio.
Le scaldiglie anticondensa devono essere alimentate
separatamente dal motore e mai durante il funziona-
mento

Collegamento dell’encoder
Ved. istruzioni specifiche in scatola morset-
tiera.

Smaltimento in accordo alla normativa
2012/19/EU (RAEE):

Il prodotto contiene materiali che possono essere
recuperati o riciclati e non deve essere smaltito con i
rifiuti generici.

Lo smaltimento va effettuato in accordo alle direttive
UE dove previsto.

Al di fuori dell'Unione Europea contat-

tare le autorita locali per le informazioni

sulla normativa vigente.

unter www.rossi.com heruntergeladen werden kann.
1. Aligemeine Sicherheitshinweise

Gefahr: Elektrische rotierende Ma-
A & schinen stellen gefahrliche span-
nungsfithrende bewegte Teile mit
E f Temperaturen hoher als 50 °C dar.
Der Motor mit den etwaigen Hilfsausriistungen (z.B.:
Bremse, Drehgeber, usw.) ist nur fir den Einbau in
Endgerate oder fertige Systeme bestimmt, der
Maschinen-Richtlinie (Einbauerkldrung - Ri ie
2006/42/EG Art 4.2 - Il B) entsprechen.
Die falsche Aufstellung, der unsachgemaRe Einsatz, die
Entfernung der Schutzausstattungen, die Ausschaltung
der Schutzschalter, die unzureichenden Kontrollen und
Wartungen, die unfachgerechten Anschlisse konnen
schwere Personen- und Sachschaden bewirken. Daher
darf die Komponeme ausschlieBlich von verant-
wor F a (IEC 364) gehandhab
|nstall|ert, in Betrieb genommen, inspektioniert,
gewartet und repariert werden.
Alle hier folgend enthaltenen Anweisungen, alle die
Anlage betreffenden Anweisungen, alle gesetzlichen
Sicherheitsvorschriften und alle die sachgemaRe Ins-
tallation betreffenden einschléagigen Normen mussen
unbedingt beachtet werden.
Die im vorliegenden Handbuch behandelten Motoren
sind normalerweise fiir den Einsatz in industrieller

HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

Sowohl Montage als auch Demontage werden mit Hilfe|
von Zugbolzen und Abziehern vorgenommen: StoRe|

Moteurs: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,

HBVM, HE3, HE3Z, HE4,

Les informations suivantes se trouvent dans le ma-
nuel d'instruction des moteurs électriques. Il est re-

und Schldge vermeiden, welche die Motorl; uner-
setzlich beschadigen konnten

Bei direkter Paarung oder Paarung durch Kupplung, die
Fluchtung des Motors zur Achse der gepaarten Maschi-|
ne pflegen. Wenn notwendig, eine elastische bzw. Me-|
tallbandkupplung anwenden

Der Motor wird durch eine im Wellenende eingeflgte
Halb-Passfeder und ausschlieRlich fiir die Nenndrehzahl
dynamisch ausgewuchtet. Vor einem etwaigen Lauftest
ohne Antriebselemente die Passfeder sichern

Vor der Inbetriebnahme das korrekte Spannen der Klem-|
men, der Befestigungselemente und der mechanischen| i
Paarung nachprifen.

Bei Bremsmotor wird die Verantwortung des korrekten|

é de lire le complet qui peut étre
téléchargé sur www.rossi.com.

1. Consignes générales de sécurité

Danger: les machines électriques
tournantes présentent des parties

dangereuses car mises sous tension,
en mouvement, avec températures

supérieures a 50°C.
Les moteurs avec les éventuels équipements au-
xiliaires (ex. frein, codeur, etc.) sont destinés a étre
ou et ne

en
doivent pas etre mls en serwcee avant d'étre il incorpo-
rés sur une machme qui s it cnnforme ala D| e

HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

Dans le cas d'accouplement direct ou par joint, respecter

I'alignement du moteur par rapport a I'axe de la machine

accouplée. Si nécessaire, appliquer un joint charniére ou

articulé de flexion.

Le moteur est équilibré dynamiguement par demicla-

vette et pour le nombre de rotations nominales.

Avant un éventuel essai de fonctionnement sans élé-

ments accouplés, assurer la clavette.

Avant la mise en service, assurer le correcte serrage

des bornes, des organes de fixation et d'accouplement

mécanique.

En cas de moteur frein, la responsabilité du correct fonc-

tionnement du frein est de I'installateur final, qui, avant la

mise en service, doit:

~ vérifier le correct fonctionnement du frein et s'assurer
que le moment de freinage satisfasse les exigences

Bremsbetriebs von Endaufsteller Ubernommen, der vor|
der Inbetriebnahme Folgendes gewahrleisten wird:
- den korrekten Bremsbetrieb und die ZweckmaRig-
keit des Bremsmoments (iberpriifen;
— den etwaigen Luftungshebel entnehmen (um ungele-|
gene und gefahrliche Anwendungen zu vermeiden);
- die Anschlussanweisungen werden beachtet.
liber die A nach der «Elek

gnetischen Vertraglichkeit (EMV)» 2014/30/EU. Nach
EN 60034-1, da die Motoren Komponenten und keine di-
rekt an den Endanwendern gelieferten Maschinen sind,
sind die Vorschriften bezlglich der elektromagnetischen|
Kompatibilitét (Anwendung der Richtlinie 2014/30/EU)
nicht direkt anwendbar.

Bei separater Bremsversorgung missen die Versor-|

bestimmt:
men, die ggf. erforderlich sind, missen von der fiir
die Installation verantwortlichen Person getroffen und
garantiert werden.

Die Arbeiten auf elektrischer Maschine diirfen nur bei
stillgesetzter und von Stromzufiihrung ausgeschalteter
Maschine (auch die Hilfsausristungen) erfolgen. Bei
elektrischen  Schutzausstattungen, jede Moglichkeit
irgendeines plotzlichen Anlaufs vermeiden und die ent-
sprechenden Betriebsanleitungen der jeweiligen Geréte
beachten. Bei Einphasenmotoren kann der Betriebs-
kondensator aufgeladen bleiben, damit entsprechende
Klemmen zeitweilig auch bei stillgesetztem Motor span-
nungsfihrend gehalten werden
Ub mit der «Nieder-
spannungstrichtlinie » 2014/35/EU: die Motoren erfl-
len die Vorschriften dieser Richtlinie und stellen daher
das CE-Zeichen auf dem Typenschild dar.

2. Betriebsbedingungen

Die Motoren sind fir Anwendungen bei Umge-
bungstemperatur -15 + + 40 °C, max Hohe 1 000 m nach
den Normen CEI EN 60034-1 vorgeschrieben.

Der Betrieb von Motoren mit Fremdaxiallifter darf nur
bei laufendem Ventilator stattfinden.

Kein Einsatz bei ang| und

fahrlichem Umfeld, usw.

3.Transport, Aufstellung, Lagerung
Bei der Annahme nachpriifen, dass der Motor keine
Schéaden wahrend des Transports erlitten hat. Festge-
stellte Schaden missen unverziglich beim Spediteur
beanstandet werden. Keine beschadigten Motoren in
Betrieb setzen.
Die Transport6sen auf den Motoren dienen zur Aufhe-
bung des einzigen Motors und nicht der anderen Ma-
schinen, die mit ihm gepaart sind.
Wahrend der etwaigen Liegezeit am Lager muss der
Lagerraum sauber, trocken, vibrations- (veff < 0,2 mm/s)
und korrosionsmittelfrei sein. Den Motor immer vor
Feuchtigkeit schitzen.
Kontrolle des Isolationswiderstands. Vor der Inbe-
triebnahme und nach langen Stillstandzeiten oder Lie-
gezeiten am Lager ist die Messung des Isolationswider-
stands zwischen Wicklungen und zwischen Wicklungen
und Masse durch geeignetes Gs-Gerat (500 V) notwen-
dig. Keine Klemmen wihrend und sofort nach der
beriihren: KI
Der Isolationswiderstand, mit Wicklung bei Temperatur
25 °C gemessen, muss nicht kleiner als 10 MQ fir neue
Wicklung, als 1 MQ fiir Wicklung einer seit Langem
arbeitenden Maschine sein. Kleinere Werte weisen
Feuchtigkeit bei den Wicklungen auf: Trocknen lassen!
Kontrollieren, dass die Versorgung mit den Typenschild-
daten des Motors und der Hilfsausriistungen entspricht
(Abb. 1 ... 7). Kabel geeigneten Querschnitts anwenden

f Die metallischen Teile der Motoren, die norma-

lerweise nicht spannungsfihrend sind, mus-
und bei der Anwendung einer im Klemmenkasten

gungskabel der Bremse separat von den Leistungs-|
kabeln gehalten werden. Die Bremskabel diirfen|
ausschlieBlich mit geschirmten Leistungskabeln zusam-|
mengehalten werden.

Bei durch Frequenzumrichter versorgten Motoren
missen die Verkabelungsanweisungen des Herstellers|
beachtet werden.

Bei Drehgeberausflhrung sind folgende Punkte zu be-|
achten: die elektronische Kontrollkarte dem Drehgeber,|
so nah wie méglich aufstellen (und weit entfernt vom
etwaigen Frequenzumrichter oder, wenn nicht méglich,
den Frequenzumrichter wirksam schirmen); immer ab-|
geschirmte Erdschlusskabel bei beiden Enden anwen-|
den; die Signalkabel des Drehgebers miissen separat|
von den Steckverbindern liegen.

4. Verbindungen

4.1 Motorverbindungen

Vor der ersten Motorverbindung GroRe < 160S (s. Abb.
2, 3) auf die Sollbruchstellen des Klemmenbretts bewir-
ken, um den Eintritt der Kabel (s. Abb. 1) zu erlauben;
jeden méglichen Fragment vom Klemmenkasten sorg-|
faltig entnehmen. Um die Schutzart des Motors riick-|
stellen zu kénnen, die (nicht mitgelieferten) Kabeldich-|
tungen mit Gegenmutter durch die Anwendung von den|
mitgelieferten Dichtungen befestigen.

Bei Motorgroen = 160M verwenden Sie die mitgelie-
ferten Kabelverschraubungen.

4.2 Gs- Bremsanschluss (Gleichrichter)

Bei MotoregroRen < 160S mit Einzelpolaritat ist der|
Gleichrichter bereits am Motorklemmenbrett ange-
schlossen. Bei normalen Anwendungen kann der Motor|
sofort ohne weitere Verbindungen zur Bremsversorgung|
in Betrieb genommen werden.

Einpolige Motoren der BaugréRe = 160M werden mit]
einer separaten Gleichrichterstromversorgung geliefert.
Bei zweifach polumschaltbaren Motoren und den|
durch Frequenzumrichter angetriebenen Motoren und
fir Hebevorrichtungen mit absteigenden Bremsungen
mit Last ist es notwendig, den Gleichrichter (Abb. 4) mit]
zweckméRig geeigneten Kabeln separat zu versorgen.
Die Versorgungsspannung des Gleichrichters muss|
immer derjenigen des Motortypenschilds entsprechen
Bei Bremse mit Mikroschalter (HBZ, HEY-Motor, Code

«,SB» oder «,8U» auf Typenschild) s. Schaltpléne laut| t

spezifische Dokumentation.

4.3 DS-Bremsanschluss (Abb. 5)

Bremsspule standard vorbereitet fiir separate Versor|
gung.

(Bremsspule ist schon mit Hilfsklemmenbrett
Y-angeschlossen: den Anschluss bei A-Motoranschluss
oder bei separater Versorgung mit A-Spannung
modifizieren)

In beiden Féllen, vor der Inbetriebnahme den Hilfsklem-
menbrett mit dem Motorklemmenbrett oder mit der|
Freileitung anschliessen.

Bei i Motoren und den|

sen durch ein Kabel geeigneten Querschnitts
zweckméaRig gekennzeichneten Klemme fest erdge-
schaltet werden.
Um jede Anderung des auf dem Typenschild angege-
benen Schutzgrads zu vermeiden, den Klemmenkasten
schliessen, wobei die Dichtung korrekt positioniert wird
und alle Befestigungsschrauben zugeschraubt werden
Fur Aufstellungen in Umgebungen mit haufigen Was-
serspritzen wird empfohlen, den Klemmenkasten und

durch Frequenzumrichter angetriebenen Motoren ist
es notwendig, die Bremse mit zweckmaRig geeigneten|
Kabeln separat zu versorgen.

Die Versorgungsspannung des Gleichrichters muss mit|
der auf dem Typenschild angegebenen Spannung Uber-|
einstimmen.

4.4, Anschluss der Hilfsausristungen

Fremdliift

den Eingang der Kabelverschraubung mit Dichtmasse

zu dichten

Bei Drehstrommotoren ist die Drehrichtung im Uhr-

zeigersinn (von der Antriebsseite gesehen), wenn die

Verbindungen laut Abb. 2 ausgefiihrt sind. Entspricht die

Drehrichtung nicht den Vorgaben, sind zwei Phasen der

Versorgungsleitung zu vertauschen. Bei Einphasenmo-

tor sind die Anweisungen in Abb. 3 zu folgen.

Bei Ein- und Ausschaltung von Motorwicklungen hoher

Polaritét (2 6 Pole) kdnnen gefahrliche Spannungsspit-

zen stattfinden.

(z.B.: Varistoren oder Filter) am Versorgungsnetz

vorsehen.

Wahrend der Aufstellung bendtigen die Motoren

ausreichende Kuhlluft (besonders auf der Liifterseite)

Darauf achten, dass der Motor nicht in der Néhe von

Heizquellen aufgestellt wird, gentgend Luft zu und

abstromen kann, Einsétze ohne geregelten Warmeaus-

tausch iberhaupt vermieden werden

Bei im Freien, bei oder korrosi-

ven Umgebungen sich vergewissern, dass:

- der Motor mit Kondenswasserablassbohrungen in
der korrekten Position (nach unten gerichtet) ausge-
ristet und immer gedffnet ist (auer wéhrend des
Durchsplilens);

- die etwaige Bremse in der «Ausfuhrung fir feuchte
und korrosive Umgebung» (Code «,UC» auf Typen-
schild angegeben, HBZ, HBF und HEZ-Motoren) und
«Edelstahlbremsscheibe und -bolzen» (Code «,DB»
HBZ, HBF u- HEZ-Motor);

- die Stillstandheizung, wenn vorgesehen, (s. Abb. 7)
angemessen und ausschlieBlich versorgt ist, bevor
der Motor im Betrieb gesetzt ist; Schalten Sie das
Heizgerat niemals bei laufendem Motor ein.

- der Motor mit geeigneten Schutzausstattungen vor
Sonnenausstrahlung und extremen Witterungs-
verhaltnissen schiitzen: Bei senkrechtem Motor mit
obenliegendem Lufter und ohne Regenschutzdach ist
diese Schutzvorrichtung unerlasslich.

Die Flache, auf welche der Motor eingebaut wird,

muss gut dimensioniert und abgeflacht werden, um

Befestigung und Motorfluchtungsfestigkeit mit der an-

getriebenen Maschine und Motorvibrationsfreiheit zu

gewdhrleisten.

Vor der Montage die Passflachen sorgfltig reinigen und

schmieren, um Fressprobleme zu vermeiden.

Versorgungskabel mit Buchstab «V» auf den Bilnden|
der Kabelverschraubungen gekennzeichnet und zu den|
Hilfsklemmen des Gleichrichters oder zu einem anderen
Hilfsklemmenbrett verbunden.

- Code VA: Einphasenfremdlifter;

— Code VD, VF, VM: Drehstromfremdlifter.

Uberprifen, ob der Drehsinn des Drehstromfremditfters|
korrekt ist (Luftdurchgang muss nach der Antriebsseite
gerichtet sein; s. Pfeil auf der Lufterabdeckung); im Ge-|
genteil zwei Phasen des Versorgungsnetzes umkehren.
Uberprifen, ob die Versorgungsdaten den Daten des|
Fremdliifters entsprechen; sich auf den Fremdlifter-|
code am Motortypenschild beziehen. Der Betrieb der|
Motoren mit Fremdaxialliifter darf nur bei laufendem
AuBen-Ventilator stattfinden: Bei Betrieb mit haufigen|
Anléufen und Anhalten den Fremdliifter kontinuierlich
(auch wahrend den Anhalten) versorgen.
Bimetall-Thermofiihlers-,  Thermistor-Thermofiih-
lers- (PTC), Stillstandheizungsanschluss
Anschlusskabel mit Hilfsklemmenbrett im Klemmen-|
kasten angeschlossen (Abb. 7): mit «B» (Bimetall-Ther-|
mofihler), «T» (Thermistor-Thermofihler PTC) oder|
«S» (Stillstandheizung) sind die Kabelverschraubungen|
gekennzeichnet; Anschluss zu Hilfskliemmenbrett laut|
Schaltplane Abb. 7.

Die Bimetall- oder Thermistor-Thermofiihler brauchen
ein Relais oder ein Gerat zur Auslosung.

Die Stillstandheizungen missen separat vom Motor und|
nie wahrend des Betriebs versorgt werden
Drehgeberanschluss

S. spezifische Anweisungen im Klemmenkasten.
Entsorgung gemaR Verordnung 2012/19/
EU (WEEEE

Dieses Produkt enthélt Materialien, die wiederverwertet
oder recycelt werden kénnen und sollte nicht mit dem
allgemeinen Abfall entsorgt werden. Die Entsorgung
sollte in Ubereinstimmung mit den

EU-Richtlinien erfolgen, sofern diese

anwendbar sind. AuBerhalb der

Europdischen Union wenden Sie

sich bitte an lhre ortlichen Behorden,

um Informationen zu den geltenden

Vorschriften zu erhalten.

2006/42/CE Art4.2- 1l Bl

Une mauvaise installation, une utilisation impropre, le dé-
montage des protections, la déconnexion des dispositifs
de protection, le défaut de contréles et d'entretien, les
connexions impropres, peuvent causer de graves dom-

de I'application;

- enlever le levier de déblocage (pour éviter toute utilisa-
tion inopportune et dangéreuse);

- respecter les indications de connexion.

Indlcatlans pour I’ |nstallat|on selon la Directive «Com-

mages aux personnes et aux choses. Par é le
moteur doit étre transporté, installé, mis en service,
geéré, inspecté, soumis a entretien et réparé exclusive-
ment par un personnel responsable qualifié.

Par personnel qualifié, on entend les personnes qui
sont qualifiées pour les opérations décrites ci-des-
sus, formé aux ré i i

en vigueur.

Il est recommandé de respecter toutes les instructions
reportées, toutes les instructions relatives a I'installation,
les termes de la loi de sécurité en vigueur et toute régle-
mentation applicable en matiére de correcte installation.
Les moteurs du presem manuel sont destmes a emplols
en milieux i des

taires éventuellement nécessaires pour emplois diffé-
rents doivent étre adoptées et garanties par le respon-
sable de I'installation.

Les travaux sur la machine électrique doivent étre effec-
tués avec la machine arrétée et débranchée (y compris les
équipements auxiliaires). Si des protections électriques
sont présentes, éliminer toute possibilité de redémarrage

(EMC)» 2014/30/ EU.
Conformement & I'EN 60034-1, en étant les moteurs
des composants et pas de machines livrées directement
& |'utilisateur final, les prescriptions relatives a la Com-
patibilité Electromagnétique (application de la Directive
2014/30/EU), ne sont pas directement applicables.

Les cables d'alimentation du frein, dans le cas d'alimenta-
tion séparée, doivent étre séparés de ceux de puissance.
Il est possible de tenir ensemble les cables du frein avec
les autres cables seulement s'ils sont blindés.

Dans le cas de moteurs alimentés par convertisseur de
fréquence, il faut respecter les instructions de cablage du
producteur des convertisseurs de fréquence.

En cas d'exécution moteur avec codeur, il faut installer
la carte électronique de contréle le plus prés possible du
codeur (et le plus loin posslble de I'éventuel convertisseur
de fréquence ou, s'il n'est pas possible, blinder efficace-
ment le convertisseur de fréquence); utiliser toujours de
cables blindés et tressés, avec connexion & la terre en
toutes les deux extrémités; les cables de signal du codeur
doivent étre situés séparément des cébles de puissance

soudain en suivant les recommandations spécifiques sur
I'emploi des différents équipements. En moteurs mono-
phasés le condensateur de service peut rester temporai-
rement chargé en étant en tension les correspondants
bornes également & moteur arrété.

Conformité a la Directive Européenne «Basse ten-
sion» 2014/35/UE: les moteurs sont conformes & la
directive et par conséquent présentent le marquage CE
en plaque moteur,

2. Conditions de fonctionnement

Les moteurs sont prévus pour utilisation a température
ambiante -156 + +40°C, altitude maximale 1 000 m en
conformité aux normes CEI EN 60034-1.

Le fonctionnement des moteurs avec servoventilateur est
permis seulement avec ventilateur en mouvement
L'emploi en atmosphéres agressives, avec danger
d’explosion, etc., n’est pas permis.

3. Transport, installation, stockage

Ala réception, vérifier que le moteur n‘ait pas subi des
dégéts pendant le transport; si nécessaire, contestez-les
immédiatement au transporteur. Ne mettre en service
aucun moteur endommagé.

Les tirants de levage présents sur les moteurs servent &
I'élévation du seul moteur et pas d'autres machines qui
y sont accouplées

Pour un éventuel stockage, |'ambiance doit étre propre,
séche, exempte de vibrations (veff < 0,2 mm/s) et agents
corrosifs. Protéger toujours le moteur de I'humidité.
Contrdle de la résistance d'isolement. Avant la mise en
service et aprés de longues périodes d'inactivité ou de
permanence en magasin, il faudra mesurer la résistance
d'isolement entre les bobinages et vers la masse avec un
instrument approprié en courant continu (500 V). Ne pas
oucher les bornes pendant le mesurage et dans les
instants suivants parce-qu’elles sont sous tension. La
résistance d'isolement, mesurée avec bobinage & tempé-
rature de 25 °C, ne doit pas étre inférieure a 10 MQ pour
bobinage neuf, a T MQ pour bobinage de machine qui a
fonctionné il y a plusieurs temps. Des valeurs inférieures
sont normalement indice de présence d'humidité dans les
bobinages; dans ce cas pourvoir a les sécher.

S'assurer que I'alimentation correspond aux donnés

4. Branct

4.1 Branchements du moteur

Avant d'effectuer le branchement du moteur taille
< 160S (Fig. 2, 3) pour la premiere fois, il faut agir sur
les points de rupture prédéterminée sur la boite a bornes
pour permettre I'acces des cables (voir Fig. 1) et enlever
tous fragments résiduels. Pour rétablir le degré de protec-
tion du moteur, il faut fixer les goulottes presse-étoupe
(pas fournis) avec contreécrou, en utilisant les garnitures
fournies en dotation

Pour les moteurs taille > 160M utiliser les goulottes
presse-étoupe fournies en dotation

42 C du frein c.c. ( )
Les moteurs a polarité unique taille < 1608 sont fournis
avec alimentation du redresseur déja branchée a la plaque
a bornes du moteur. Pour cette raison, pour les empois
normaux, le moteur est prét pour I'utilisation sans que
soient nécessaires des ultérieurs branchements pour
I'alimentation du frein.

Les moteurs a polarié unique taille = 160M vengono forniti
con |'alimentazione del raddrizzatore separata.

Pour les moteurs & double polarité, pour ceux entrainés
par convertisseurs de fréquence et pour les levages
avec freinages a charge en descente, il faut alimenter
séparemment le redresseur (Fig. 4) par des cables adég-
uatement prédisposés.

Vérifier toujours que la tension d‘alimentation du redres-
seur soit celle indiquée en plaque moteur.

Pour frein & micro-interrupteur (moteur HBZ, HEZ code
«SB» ou «,SU» en plaque) voir documentation spécif-
ique.

4.3 Connexion du frein c.a. (Fig. 5)

Bobine frein prédisposée pour |'alimentation séparée.
(bobine déja connecté a Y a la plaque & bornes auxiliaire:
modifier la connexion en cas d'alimentation moteur & A
ou en cas d'alimentation séparée tension & A)

Dans tous les cas, avant la mise en service, connecter la
plague a bornes auxiliaire a la plaque a bornes du moteur
ou a la ligne extérieure.

Pour les moteurs & double polarité et pour ceux entrai-
nés par convertisseur de fréquence il est nécessaire
d" allmemer separemem le redresseur par des cébles

de la plaque du moteur et des éventuels equipement:
auxiliaires (Fig. 1 ... 7). Choisir de cables avec section

adéquate.

A ment ne sont pas sous tension doivent étre
stablement connectées a la terre par un céble

de section adéquate en utilisant la borne adéquatement
marquée dans la boite & bornes.
Pour ne pas altérer le degré de protection déclaré sur
la plague moteur, refermer la boite a bornes en placant
correctement le couvercle et en serrant toutes les vis de
fixation. Pour I'installation en environnements avec des
jets d'eau fréquents on conseille I'amélioration de I'étan-
chéité de la boite & bornes et de I'entrée de la goulotte
presseétoupe avec de I'adhésif pour I'étanchéité.

Pour les moteurs triphasés le sens de rotation est dans le

sens des aiguilles (vu coté commande) si les connexions

sont effectuées selon la Fig. 2. Si le sens de rotation
n'est pas celui désiré, intervertir deux phases de la ligne
d'alimentation; pour moteur monophasé, suivre les ins-

tructions indiquées dans le chap. 3.

Dans le cas de branchement ou débranchement de

bobinages moteur & polarité élevée (> 6 pdles) on peut

avoir des pics de tension dangereux. Arranger des pro-
tections adéquates (ex. varistors ou filtres) sur la ligne
d’alimentation.

Pendant I'installation placer le moteur de facon & s'as-

surer un bon passage d‘air (c6té ventilateur) pour le re-

froidissement. Eviter: tout étranglement sur le passage
d'air; sources de chaleur proches ou toute application
qui puisse compromettre le régulier échange thermique.

En cas d'installation a ciel ouvert, en présence de cli-

mats humides ou corrosifs, il faut s'assurer que:

- le moteur soit équipé avec des trous d'évacuation
du condensat, dans la position correcte (positionnés
vers le bas) et toujours ouverts (mais pas pendant les
nettoyages);

- I'éventuel frein soit en «Exécution pour environnement
humide et corrosif» (code «,UC», moteurs HBZ, HBF
et HEZ) et «Disque et boullonerie du frein en acier
inoxydable» (code «,DB» mmeurs HBZ HBF et HEZ);

- la rési: de ré ion, si
prévue, soit alimentée (voir Fig. 7) adéquatement et
exclusivement avant de la mise en service du moteur;
le moteur soit protégé de toute exposition au soleil
et des intempéries surtout quand il est installé a axe
vertical doté d'un ventilateur en haut et pas de tole
parapluie n'est prévu.

La surface a laquelle est fixé le moteur doit étre bien di-

mensionnée et planée pour assurer une fixation stable,

I'alignement du moteur avec la machine entrainée et |'ab-

sence de vibrations induites sur le moteur méme.

Avant de procéder au montage, bien nettoyer et lubri-

fier les surfaces de contact a fin d'éviter tout risque de

grippage.

Le montage et le démontage s'effectuent & I'aide de ti-

rants et d’extracteurs en ayant soin d'éviter tous chocs

et coups qui pourraient endommager irrémediablement
les roulements.

Les parties métalliques du moteur qui normale-

expr
Vérifier toujours que la tenswon d'alimentation du redres-
seur soit celle md\quee sur la plaque moteur.

44.C des é

Connexion du servoventilateur

Cavets d'alimentation connectés aux bornes auxiliaires du
redresseur ou & une autre plaque a bornes auxiliaire (Fig
6): marque «V» sur les colliers de bornes pour connexion
ala cosse

— Code VA: servoventilateur monophasé;

- Code VD, VF, VM: seroventilateur triphasé

Vérifier que le sens de rotation du servoventilateur tri-
phasé soit celui correct (le flux d'air doit étre direct vers
le c6té commande; voir la fleche indiquée sur le capot
ventilateur); en cas contraire intervertir deux phases de la
ligne d'alimentation.

Pendant l'installation vérifier que les données de I'ali-
mentation correspondent & ceux du servoventilateur; le
service des moteurs avec servoventilateur est permis
seulement avec ventilateur extérieur connecté. En cas de
fonctionnement avec démarrage et arrét fréquents, il faut
alimenter continuellement le servoventilateur, également
pendant les arréts.

C ion de sondes tk de

sondes thermiques & thermistors (PTC), de résis-
tances de réchauffage anticondensation

Cavets de connexion connectés a la plaque a bornes auxi-
liaire dans la boite & bornes (Fig. 7): marqués par la lettre
«B» (sondes thermiques bimétalliques), «T» (sondes
thermiques & thermistors PTC) ou «S» (résistance de
réchauffage anticondensation) sur les colliers de bornes
pour connexion & la cosse.

Les sondes thermiques bimétalliques ou a thermistors
nécessitent d'un relais adéquat ou d'un interrupteur au-
tomatique.

Les résistances anticondensation doivent étre alimentées
séparément du moteur et jamais pendant le fonctionne-
ment.

Connexion du codeur
Voir les instructions spécifiques dans la boite & bornes.

ément p!

Motores: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,
HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

La sigui inf en el manual
de instrucciones de los motores eléctricos. Le reco-
que lea el que

puede descargar en www.rossi.com.
1. Advertencias generales de seguridad

Peligro: las maquinas eléctricas girato-
rias dan lugar a situaciones de peligro

ya que se encuentran bajo tension, en
movimiento y/o a temperaturas supe-
riores a 50 °C.
El motor con los eventuales equipos auxiliares (ej.:
freno, encoder, etc.) es destinado a ser incorporado en
equipos o sistemas acabados y no debe ser puesto en
servicio hasta que no sea incorporado en una mag-
uma que haya sldo declarada conforme a la directiva
de i ion - Directiva
2006/42/CE An. 4.2-11B).
Una instalacion incorrecta, un uso impropio, la remocion
de las protecciones y de los dispositivos de proteccion, la
carencia de inspecciones y manutenciones, las conexiones
inadecuadas, pueden causar dafos graves a personas y
cosas. Por eso, el motor tiene que ser transportado,
mslalado, puesto en serwclo, gestionado, oantrolado,

dafiar irreversiblemente los rodamientos.

En caso de acoplamiento directo o con junto cuidar el alinea-

miento del motor respecto al eje de la maquina acoplada. Si

es necesario, aplicar un junto eléstico o flexibile.

El motor esté equilibrado dindmicamente con media cha-

veta y por el nimero de rotaciones nominales. Antes de

una eventual prueba de funcionamiento sin érganos acopla-
dos, asegurar la chaveta

Antes de la puesta en servicio comprobar la correcta fijacion

de los bornes, de los 6rganos de fijacion y de acoplamiento

mecénico.

En el caso de motor freno, la responsabilidad del correcto

funcionamiento del freno es del instalador final que, antes

de la puesta en servicio, debe:

— comprobar el correcto funcionamiento del freno y que
el par de frenado satisface las exigencias de la aplica-
cion;

— remover la eventual palanca de desbloqueo (para evitar
usos inoportunos o peligrosos).

~ respetar las mdwcacnones de conexion.

Directiva «C i

2014/30/UE y actualizaciones posteriores.

Segln la EN 60034-1, siendo los motores componentes

y no méquinas suministrada directamente al usuario final,

(CEM)»

y reparado
por persanal responsable y calificado.
Por personal cualificado se i las

las prescripciones relativas a la Compatibilidad Electroma-
gnética (aplicacion de la Directiva 2014/30/UE y actualizacio-

que estan cualificadas para las operaciones de-
scritas anteriormente de acuerdo con la normativa
nacional vigente.

Se recomienda respetar todas las instrucciones del pre-
sente manual, las instrucciones relativas a la instalacion, a
las disposiciones de ley de seguridad en vigor y a todas las
normativas aplicables en materia de correcta instalacion.
Los motores del presente manual estan destinados a
ser empleados en areas industriales; las protecciones
suplementarias eventualmente necesarias por empleos
diferentes tienen que ser adoptadas y garantizadas por el
responsable de la instalacion.

Los trabajos sobre la méaquina eléctrica deben ser efectua-
dos con la méquina parada y desconectada de la red (tam-
bién los equipos auxiliares). Si hay protecciones eléctricas,
asegurarse que no haya ninguna posibilidad de arranque
involuntario respetando las especificas recomendaciones
sobre el empleo de los varios equipos. En motores mo-
nofasicos, el condensador de servicio puede permanecer
cargado, siendo provisionimente en tension los bormnes
correspondientes, también a motor parado.

Conformidad con la Directiva Europea «Baja tension»
2014/35/UE: los motores son conformes con la directiva y
presentan por eso la marca CE en la placa de caracteristicas.

2. Condiciones de funcionamiento

Los motores son previstos para ser utilizados a temperatura
ambiente -15 + +40 °C, altitud maxima 1 000 m segln las
normas CEI EN 60034-1

El ejercicio de motores con servoventilador se permite sélo
con ventilador en movimiento.
Esta el empleo en
peligro de explosion, etc.

3.Transporte, instalacion, almacenaje

A la recepcion, comprobar que el motor no haya sufrido
dafos durante el transporte; si necesario manifestarlos
inmediatamente al expedidor. Evitar poner en servicio mo-
tores danados

Las anillas de los motores deben ser utilizados sélo para
la elevacién del motor y no de otras maquinas acopladas
al mismo.

Para eventuales existencias en almacén el ambiente debe
ser limpio, seco, exento de vibraciones (veff < 0,2 mm/s)
y agentes corrosivos. Proteger siempre el motor contra la
humedad.

Control de la resistencia de aislamiento. Antes de la
puesta en servicio y después de largos periodos de inacti-
vidad o permanencia en almacén, se medira la resistencia
de aislamiento entre los bobinados y la masa con adecuado
instrumento en c.c. (500 V). No tocar los bomes durante
la icion y en los i i porque los
bomes estan bajo tension. La resistencia de aislamiento,
medida con el bobinado a temperatura de 25 °C, no debe
serinferior a 10 MQ para bobinado nuevo, nia 1 MQ para bo-
binado de maquina que ha funcionado por un cierto tiempo.
Valores inferiores indican normalmente la presencia de hu-
medad en los bobinados; proceder en este caso a secarlos.
Asegurarse que la alimentacion corresponda a los datos de
placa del motor y de los eventuales equipos auxiliares (Fig.
1...7). Elegir los cables de seccion adecuada.

Las partes metalicas de los motores que normal-
& mente no estan bajo tension tiene que ser

establemente conectadas de puesta a tierra con
un cable de seccion adecuada, utilizando el bome que a
propésito esta marcado en el interior de la caja de bornes.
Para no alterar el grado de proteccién declarado en la placa
de caracteristicas, reapretar la caja de bornes posicionando
correctamente la junta y cerrando todos tornillos de fijacion.
Para las instalaciones en ambientes con frecuentes salpica-
duras de agua es aconsejable sellar la caja de bornes y la
entrada del prensaestopas con selladora para juntas.
El sentido de rotacion de los motores trifésicos es horario
(visto lado de accionamiento) si las conexiones son efectua-
das segun Fig. 2. Si el sentido de rotacion no corresponde
a lo deseado, invertir dos fases de la linea de alimentacion;
para motor monofasico seguir las instrucciones indicadas
enFig. 3.
En caso de conexion o desconexién de bobinados motor
con polaridad elevada (26 polos) se puedsn tener picos de
tension dafosos. F
(ej. varistores o filtros) sobre la linea de alimentacion.
Instalar el motor de tal forma que se tenga un amplio paso
de aire (del lado del ventilador) para la refrigeracion. Evitar
que se tengan: fuentes de calor cercanas; insuficiente recir
culacion de aire y, en general, aplicaciones que perjudiquen
la disipacion normal de calor.
En caso de |nsta|ac|on al aire libre, en presencia de climas

hay que comprobar que:

- el motor sea equipado de taladros de drenaje de la
humedad de condensacion, en la correcta posicion (di-
rigidos hacia abajo) y siempre abiertos (excepto durante
los lavados);
el eventual freno sea en «Ejecucion para ambiente
hamedo y corrosivo» (cédigo «,UC» motores HBZ, HBF
y HEZ) y con «Disco y pernos del freno de acero inoxi-
dablen (codlgo « DB» motor HBZ, HBF y HEZ);
si prevista, sea ali-

con

Mise au rebut conft au régl t
2012/19/UE (DEEE):

Ce produit contient des matériaux qui peuvent étre
récupérés ou recyclés et ne doit pas étre mis au rebut
avec les déchets généraux
La mise au rebut doit étre conforme aux directives de
I'UE le cas échéant.

En dehors de I'Union européenne, veuillez contacter vos
autorités locales pour obtenir des
informations sur les réglementations
en vigueur.

memada (ver Fig. 7) adecuadamente y exclusivamente
antes que el motor sea puesto en servicio; No encienda
nunca la resistencia con el motor en marcha.
proteger el motor mediante recursos adecuados de la
ion solar y de la il ie: esta Ultima pro-
teccion es necesaria cuando el motor esta en posicion
vertical con el ventilador arriba, sin proteccion antigoteo
La superficie sobre la que esté fijado el motor debe estar
bien dimensionada y nivelada para garantizar la estabilidad
de fijacion, el alineamiento del motor con la maquina de la
aplicacion y la ausencia de vibraciones sobre el motor.
Antes de efectuar el montaje limpiar bien y lubricar las
superficies de contacto para evitar el peligro de agarrota-
miento
El' montaje y desmontaje se efectuan con la ayuda de tiran-
tes y extractores evitando choques y golpes que podrian

nes posteriores), no son directamente aplicables.

En el caso de alimentacion separada del freno, los cables de
alimentacion del freno mismo tienen que ser mantenidos
separados de los de potencia. Es posible tener juntos los
cables del freno con otros cables s6lo si estan protegidos.
En el caso de motores alimentados por convertidores
estaticos de frecuencia se deben respetar las instrucciones
de cableado indicadas por el productor del convertidor.

En caso de ejecucion con encoder: instalar la placa de cir
cuito electronico lo més cerca del encoder fy lo més lejano
posible del eventual convertidor de frecuencia, o, si no es
posible, proteger eficazmente el mismo convertidor de fre-
cuencia); utilizar siempre cables protegidos y entrelazados
con conexion a tierra por ambos los extremos; los cables
de senal del encoder se deben separar de los cables de
potencia.

4. Conexiones

4.1 Conexiones motor

Antes de efectuar por la primera vez la conexion del motor
tam. < 1608 (ver Fig 2, 3) hundir las aberturas con rupturas
preestablecidas sobre la caja de bornes para permitir la en-
trada de los cables (ver Fig. 1); remover esmeradamente los
eventuales fragmentos residuales de la caja de bornes. Para
no alterar el grado de proteccion del motor, fijar las prensa-
estopas (no suministrados) con contratuerca, utilizando las
juntas en dotacion

Para los motores tam. > 160M utilizar las prensaesto-
pas suministradas.

4.2 Conexion del freno c.c. (rectificador)

Los motores de polaridad tnica tam. < 160S son sumini-
strados con la alimentacién del rectificador ya conectada a la
placa de bornes del motor. Por eso, para empleos normales,
el motor esté preparado para ser usado sin que sean nece-
sarias ulteriores conexiones para la alimentacién del freno.
Los motores de polaridad tnica tam. > 160M se entre-
gan con la alimentacion separada del rectificador.

Para los motores de doble polaridad, para los que se accio-
nan con idor de iay para i

con frenados con carga en desceso, es necesario alimentar
separadamente el rectificador (Fig. 4) con cables adecuada-
mente preparados.

Siempre comprobar que la tensién de alimentacion del recti-
ficador sea como indicado en la placa motore.

Para freno con micro interruptor (motor HBZ, HEZ, codigo
«,8B» 0 «,8U») ver la documentacion especifica.

4.3 Conexion del freno c.a. (Fig. 5)

Bobina freno predispuesta para alimenacion separada.
(bobina ya conectada aY a la placa de bornes auxiliaria: mo-
dificar la conexién en el caso de alimentacion del motor a A
0 en caso de alimentacion separada con tensién A)

En todos casos, antes de la puesta en servicio conectar la
placa de bornes auxiliaria a la placa de bornes del motor o
ala linea exterior.

Para los motores de doble polaridad y para los que se
accionan con convertidor de frecuencia es necesario ali-
mentar independientemente el freno con cables dispuestos
a tal efecto.

Siempre comprobar que la tension de alimentacion del recti-
ficador sea como indicado en la placa motor.

4.4. Conexion de los equipos auxiliares

Conexion del servoventilador

Cables de alimentacion conectados a los bornes auxiliares
0a una otra placa de bornes auxiliar (Fig. 6): marcados con
«V» sobre los colarines de los terminales de cable

Codigo A: servoventilador monofasico;

Codigo servoventilador VD, VF, VM: servoventilador trifésico,
conexiéna.

Comprobar que el sentido de rotacion del servoventilador
trifasico sea el correcto (el flujo del aire debe dirigirse hacia
el lado del accionamiento; ver la flecha indicada sobre la tapa
del ventilador); en caso contrario intervertir las dos fases de
la linea de alimentacion.

Comprobar que los datos de alimentacion corresponden a
los del servoventilador (ver céd. del servoventilador sobre la
placa del motor); el ejercicio de motores con servoventila-
dor se permite s6lo con ventilador exterior en funcion. En
el caso de funcionamiento con marcha y parada frecuentes
alimentar el servoventilador también durante las paradas.
Conexion de sondas térmicas bimétalicas, sondas térm-
icas a termi (PTC), resistencia anti i6
Los cables de alimentacion estan en la caja de bornes
y marcados con «Bw (sondas térmicas bimetalicas), «T»
(sondas térmicas a termistores PTC) o «S» (resistencia
anticondensacion) sobre los colarines de los terminales;
estan conectados a un placa de bornes auxiliar segun
los esquemas de Fig.7.

Las sondas térmicas bimetélicas o a termistores necesitan
de un relé adecuado o de un aparellaje de desconexion.
Las resistencias anticondensacion deben ser alimentadas

separadamente del motor y nunca durante el funciona- _

miento.

Conexion del encoder
Ver instrucciones especificas en la caja de bornes.

Eliminacion de acuerdo con el Reglamento
2012/19/EU (RAEE):

Este producto contiene materiales que pueden ser
recuperados o reciclados y no debe ser eliminado con
los residuos generales.

La eliminacién debe ser de acuerdo con las directivas
de la UE en su caso.

Fuera de la Unién Europea, por favor, péngase en
contacto con las autoridades locales para obtener
informacién sobre la normativa

vigente.

Motores: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,

HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

As podem ser no
manual de mstru;ues para motores elétricos. Reco-

d a leitura do d que pode
ser baixado do site www.rossi.com.

1. Avisos gerais sobre a seguranca

Perigo: as maquinas elétricas rotati-
vas apresentam partes perigosas por-

que sdo colocadas sob tensdo, em

movimento, com temperaturas supe-

riores a 50 °C
0 motor com os
(por ex.: freio, encoder, etc.) destina-se a ser incorpora-
do em aparelhos ou sistemas acabados e nao deve ser
colocado em servico antes que o aparelho ou sistema
acabado tenha sido declarado em conformidade com
a Diretiva europeia referente as Maquinas (Declaragdo
de incorporacao - Diretiva 2006/42/CE Art. 4.2 - 1| B).
Uma instalacao incorreta, uma utilizacao impropria, a re-
mogéo das protecoes, o desligamento dos dispositivos
de protecdo, a caréncia de inspecdes e manutengdo, e
as conexdes improprias podem provocar lesdes pessoais
graves ou danos maler\als Portanto. o motor deve ser

em
ido a

e reparado por técnicos
qualificados (IEC 364). Recomendamos respeitar todas
as instrucdes fornecidas, as instrucdes relativas ao equipa-
mento, as disposicoes legislativas referentes a seguranca
em vigor e todas as normas aplicaveis em termos de in-
stalacdo correta.
Recomenda-se seguir todas as instrucoes dadas, as in-
strucdes para o sistema, a legislacao de seguranca atual
e todos os regulamentos aplicaveis relativos & instalacao
correta.
Estas instrugoes referem -se a motores desunados a utili-
zacbes em areas i
eventualmente necessarias para aplicacdes diferentes
devem ser adotadas e garantidas por quem é responsavel
pela instalagdo. Os servicos na maquina elétrica devem
ser efetuados com a méquina parada e isolada da rede (in-
cluindo os equipamentos auxiliares). Se estiverem presen-
tes protecdes elétricas, elimine todas as possibilidades de
partida imprevista respeitando as recomendagdes especif-
icas relativas & utilizacdo das varias aparelhagens. Em
motores monofasicos, o capacitor de funcionamento pode
permanecer carregado mantendo os respectivos terminais
temporariamente sob tensao mesmo com o motor parado.
Conformidade com a Diretiva Europeia «Baixa tensao»
2014/35/UE : os motores atendem aos requisitos impo-
stos pela diretiva e, por conseguinte, neles foi aposta a
marca CE na placa.

2. Condicoes de funcionamento

Os motores sdo previstos para serem utilizados em
temperatura ambiente de -15 a 40 °C e altitude maxima
de 1.000 m em conformidade com as normas CEl EN
60034-1

0O funcionamento de motores com um servo ventilador s6
é permitido quando o ventilador estd em funclonamenlo
Nao é i fe

com perigo de explnsau etc

3.Transporte, instala¢do, armazenagem
No momento da recepcao, verifique se o motor néo so-
freu danos durante o transporte. Se isso acontecer, apre-
sente uma reclamacao imediata ao transportador. Evite
pér em funcionamento motores avariados.

Os olhais de suspensao presentes nos motores devem
ser utilizados para elevar do chao somente o motor e ndo
outras maquinas acopladas a ele.

Para uma possivel permanéncia em depésito, o ambien-
te deve ser limpo, seco, isento de vibragdes (veff < 0,2
mm/s) e agentes corrosivos. Proteja sempre o motor da
umidade.

Controle da resisténcia de isolamento. Antes da colo-
cacao em funcionamento e apés periodos prolongados de
inatividade ou de permanéncia em depdsito, é necessario
medir a resisténcia de isolamento entre as bobinagens e a
massa com um instrumento especifico em corrente con-
tinua (500 V). Ndo toque nos terminais durante e nos
instantes seguintes a medicdo porque eles estardo
sob tensdo. A resisténcia de isolamento, medida com a
bobinagem em temperatura de 25 °C, ndo deve ser infe-
rior a 10 MQ para uma bobinagem nova e a 1 MQ para
a bobinagem de uma maquina que tenha funcionado por
muito tempo. Valores inferiores indicam normalmente a
presenca de umidade nas bobinagens; neste caso, é ne-
cessério secé-las.

Certifique-se de que a alimentagao coincide com os da-
dos nominais do motor e dos equipamentos auxiliares, se
houver (Fig. 1 ... 7). Escolha cabos de bitola adequada.

As partes metalicas do motor que nao ficam nor

& malmente sob tensao devem ser ligadas esta-

velmente a terra por intermédio de um cabo de
bitola adequada, utilizando o terminal especifico marcado
no interior da caixa de terminais.

Para ndo alterar o grau de protecao, feche a caixa de ter

minais colocando a guarnicéo corretamente e apertando

todos os parafusos de fixacdo. Para a instalacdo em am-

bientes com borrifos de dgua frequentes, aconselha-se a

vedar a caixa de terminais e a entrada do prensa-cabo com

mastique para guarnicdes. Para os motores trifasicos, o

sentido de rotacao ¢é hordrio (visto do lado do comando)

se as conexoes forem feitas como indicado na Fig. 2. Se o

sentido de rotacdo nao corresponder ao desejado, inverta

duas fases da linha de alimentacdo; para motores mo-

nofésicos, siga as instrucdes fornecidas na Fig. 3.

No caso de conexdo ou desconexdo de bobinagens de

motor com polaridade elevada (2 6 polos), hé o risco de ter

picos de tensdo nocivos. Prepare protegdes adequadas

(por ex.: varistores ou filtros) na linha de alimentacao.

Na instalagdo, posicione o motor de forma que tenha

uma ampla passagem de ar (lado da ventoinha) para o

arrefecimento, evitando fontes de calor nas imediacdes,

circulacdo insuficiente de ar ou, em geral, aplicacdes que
prejudiquem a troca térmica regular.

Para as instalagées ao ar livre, na presenca de climas

umidos ou corrosivos, ¢ necessério certificarse de que:

o motor tenha furos de descarga dos condensados na

posicéo correta (virados para baixo) e sempre abertos (a

nao ser durante as lavagens);

- o freio, se houver, seja em «Execugdo para ambiente
umido e corrosivo» (cédigo «,UC» motores HBZ, HBF
e HEZ) e com «Disco e parafusos e porcas do freio em
aco inox» (codigo «,DB» motores HBZ, HBF e HEZ);

- a resisténcia anticondensacéo, se prevista, seja ali-
mentada (ver a fig. 7) de forma adequada e exclusiva-
mente antes que o motor entre em funcionamento;

- 0 motor seja protegido com sistemas adequados con-
tra a irradiacdo solar e a exposicao direta aos agen-
tes atmosféricos, sobretudo quando for instalado com
eixo na vertical, ventoinha em cima e ndo for previsto
um teto de protegéo contra chuva.

A superficie na qual o motor ¢ fixado deve ser bem dimen-

sionada e nivelada para garantir: estabilidade de fixacao,

alinhamento do motor com a méquina utilizadora, auséncia
de vibragdes induzidas no préprio motor.

Antes de efetuar a montagem, limpe cuidadosamente e

lubrifique as superficies de contato para evitar perigos de

travamento

A montagem e desmontagem devem ser feitas com o
auxilio de tirantes e extratores, tendo o cuidado de ewtar
colisoes e golpes que poderiam danificar il

Silniki: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,
HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

[Osuratenu: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB-
2V-HB3V, HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

Ponizsze i sg d réwniez p  oraz obrotow Inych. Przed tual-| € MOXHO HailTh B PYKOBOACTBE
obslugi silnikow elek!wcznvch" (DTR) Zalecamy zapoz- nym samego silnika do| no a
nanie sie ze maszyny), wpust NPOYUTATL MOMHBIA [OKYMEHT, KOTOPbIA MOXHO 3arpy3uTh ¢

mente os rolamentos.

No caso de acoplamento direto ou com junta, € necessario
fazer com que o motor fique perfeitamente alinhado com
o eixo da maquina acoplada. Se necessario, aplique uma
junta elastica ou flexivel.

O motor foi equilibrado dinamicamente com meia chaveta
e para o nimero de rotacdes nominal. Antes de efetuar
um possivel teste de funcionamento sem érgaos acopla-
dos, fixe a chaveta

Antes da colocacao em funcionamento, verifique o aperto
correto das conexdes elétricas, dos érgaos de fixacao e de
acoplamento mecanico.

do pobrania ze strony www.rossi. com

1.1. Ogolne ostrzezenia dotyczace bezpiec-
zenstwaa

Przed uruchomieniem sprawdzw czy zac|sk| przewodow

3NACTUYHYIO MK TUBKYI0 MycTy

Motorlar: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,
HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM

A§ag|dak| h||g|ler elektnk motorlarinin kullanim
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No caso de motor autofrenante, a responsabilidade pelo
funcionamento correto do freio é do instalador final que,
antes da colocagdo em funcionamento, deve:

- verificar o funcionamento do freio e a i do

mogow
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momento de frenagem;
- remover a alavanca de desblogueio, se houver (para

evitar utilizagdes inadequadas ou perigosas);
- respeitar as md\cagoes de conexao,
Diretiva «C
2014/30/UE e atualizagdes subseqiientes.
Em conformidade com a EN 60034-1, por serem os
motores componentes e ndo maquinas fornecidas
diretamente ao usuario final, as prescricdes relativas a
Compatibilidade Eletromagnética (aplicacdo da Diretiva
2014/30/UE), nao sao diretamente aplicaveis.
No caso de alimentacdo separada do freio, os cabos de
alimentacao do mesmo devem ser mantidos separados
dos cabos de poténcia. S6 é possivel manter juntos os
cabos do freio com outros cabos se forem blindados.
Em caso de execucao de motor com encoder, instale a
placa eletronica de controle o0 mais proximo possivel do
encoder.
Em caso de execucdo de motor com encoder, instale a
placa eletronica de controle o mais proximo possivel do
encoder (e o mais distante possivel do eventual inversor
ou, na impossibilidade de o fazer, blinde o proprio inversor
de maneira eficaz); utilize sempre cabos blindados e tor
cidos com conexo a terra de ambas as extremidades; os
cabos de sinal do encoder devem permanecer separados
dos cabos de poténcia.
4. Conexdes
4.1 Conexdes do motor
Antes de efetuar a conexdo dos motores tamanho <160S
(Fig. 2, 3) pela primeira vez, rompa as aberturas com ruptura
preestabelecida na caixa de terminais para permitir a
entrada dos cabos (ver a Fig. 1); remova cuidadosamente
todos os fragmentos residuais da caixa de terminais. Para
restabelecer o grau de protegdo do motor, fixe os prensa-
cabos (ndo fornecidos) com contraporca, utilizando as
guarnicdes fornecidas.
Para os motores tam. 2 160M utilizar os prensa-cabos
fornecidos..
4.2 Conexao do freio em c.c. (retificador)
Os motores de polaridade simples tam. < 160S sdo for-
necidos com a alimentacao do retificador j& conectada ao
bloco de terminais do motor. Portanto, para as utilizacdes
normais, 0 motor ¢ fornecido pronto para ser utilizado sem
a necessidade de demais conexdes para a alimentacao
do freio.
Os motores de polaridade simples tam.> 160M sao forne-
cidos com a alimentacao separada do retificador.
Para os motores de polaridade dupla, para os acionados
por inversor e para elevagdes com frenagens de carga
em descida, é necessario alimentar o retificador separa-
damente (Fig. 4) com cabos preparados especificamente.
Verifique sempre se a tenséo de alimentacéo do retificador
é a indicada na placa do motor.
Para freios com microinterruptor (motor HBZ, HEZ, cod-
igo «,8B» ou «SU» na placa), consulte a documentacdo
especifica.
4.3 Conexao do freio em c.a. (Fig. 5)
bobina do freio preparada para a alimentacao separada.
(Bobina ya conectadaY a la caja de bornes axiliar: modifi-
que a conexdo no caso de alimentacdo do motor em A ou
em caso de alimentacao separada com tensao em A).
Em ambos os casos, antes da colocagdo em funciona-
mento, conecte o bloco de terminais auxiliar ao bloco de
terminais do motor ou a linha externa.

(EMC)»

instalacja, niewtasciwe uzytkowanie, usuniecie
oston, roztaczenie zabezpieczen,
serwacji oraz niewtasciwe podtaczenie, moga by¢ przyczyna
powaznych szkod osobowych i rzeczowych. W zwiazku z tym,
silnik powinien by¢ przemieszczany, mslalowany urucha-

www.rossi.com adre-
sinden indirilebilen belgenin tamamimi oku-
maniz tavsiye edilir..

1. Genel giivenlik uyarilan

Tehlike: doner elektrik makineleri,
& & yiizeylerinin sicakhi 50 °C {izerinde
ve hareket halinde iken gerilim altin-
? f da olan tehlikeli pargalari ihtiva eder.
Olasi yardimci ekipmanlari ile motor (6rnegin: fren,
enkoder, v.b.) komple ekipman veya sistemlere
dahil edilmek igin hazirlanmigtir ve bu dogrultuda,
komple ekipman veya sistemin Makine Direktifi'ne
(Birlestirme Beyani - 2006/42/EC Madde 4.2 -
Il B) uygunlugu tespit edilene kadar hizmete
alinmamalidir.
Dogru olmayan bir kurma, uygun olmayan kullanim,
korumalarin kaldiriimasi, koruma cihazlarinin ¢éziilme-
si, denetleme ve bakim eksiklikleri, uygun olmayan

kisilere ve esyalara ciddi zarar verebilir. Bu

miany, sterowany, przegladany, konserwowany i naprawiany
wylacznie przez odpowiednio wykwalifikowany perso-
nel (IEC 60364). Wykwalifikowany personel oznacza osoby,
ktére posiadaja uprawnienia do wykonywania opisanych
powyzej czynnosci, zgodnie z lokalnymi wymogami prawny-
mi. Nalezy przestrzega¢ wszystkich podanych zalecen, in-
strukcji dotyczacych urzadzenia, obowiazujacych przepisow
prawnych w zakresie bezpieczenstwa oraz wszelkich przepi-
sow majacych zastosowanie w zakresie poprawnej instalacji.
Niniejsze mstrukcje dotycza silnikow przeznaczonych do

sterujacy jak na]bhzej enkodera (i zarazem jak najdalej od
pr ) lub _|esl|n|e jest

MMelOWMX  KBanMdMKaUMIO ANA  onepauui,
c

g W przypadku odrebnego zasilania hamulca, przewody ha-| wicnexumin ABNAIOTCA aHe
brak przegladow i kon- ica nalezy oddzielié od kabli zasilajacych. Kable hamulca| o i 6 KOHeuHOMY
AVHEHUS  MOTYT HaHecTW CepbesHbii ywepb nwoasm unu &
moga by¢ umi obok innych pi ow, wytacznie Moatomy BBOA B
wtedy, gdy sa ekranowane. KOHTpONb, Ovp 2014/30/UE), He
W silnikow zasil czestotl-| u paBots! DOMKHbI obpasoM. B cnyyae oTAenbHOrO NUTaHMs Topmo3a, kabenu
iwosci, nalezy przestrzegac zalecen podtacze- (IEC  NUTaHms camoro TOpMo3a AOMKHbI BbiTb OTAENeEHbI OT CUMOBbIX
nia, dot pr 364). KsanuduuMpoBaHHbIA nepcoHan osHavaer nmuu,  Kabenei. MoxHo ynepiieate BMeCTe kaGenm TOpMO3a C ApYTUMA
W przypadku sllnlka z enkoderem zamontowac pulpit onucaHHbx  KABENAMM, TOMbKO €CrM OHU SKPaHPOBaHLI. B criyuae nuTaHs

A OT wHsepTopa, cnesyet

dogrultuda, motor sadece nitelikli sorumlu personel
tarafindan hareket ettirilmeli, hizmete alinmali, yone-

tilmeli, denetlenmeli, bakimi ve onarimi yapilmahdir.
Yetkili personel, yiiriirliikteki yasal diizenlemelere
gore yukarida agiklanan iglemler igin yetkili olan
kisiler gelir.
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uzywac kabli
obu koricach; kable sygnalu enkodera musza byé oddZ|eIons
od przewodow zasilajacych.

4. Podfa

przypadku lia
innego rodzaju, w razie potrzeby, powinny zostat zastosowa-

41 Podlaczeme sllmka

ne odpowiednie apewnione
przez osobe odpowiedzialng za instalacje. Prace elektryczne
musza by¢ wykonywane po uprzednim zatrzymaniu maszyny
i gdy jest ona odlaczona od zasilania swecwowego (tacznie z
1 dodatkowym). W przypadku
elektr\/cznych nalezy wyeliminowa¢ wszelka mozliwos¢
przypadkowego uruchomienia, stosujac si¢ do zalecen
dotyczacych ich uzytkowania. W silnikach jednofazowych kon-
densator roboczy moze pozostawac natadowany jeszcze przez
dtuzszy czas, podtrzymujac po napieciem zaciski, nawet kiedy
sam silnik bedzie Wquczony
Zgodnosé z «Ni Dy
2014/35/WE wraz z pozniejszymi zmlanam| silniki sa zgo-

Przed pier my silnika o wielkosci < 160S
(Rys. 2, 3), wytamac za$lepki w puszce zaciskowej, dla
przeprowadzenia przewodow (patrz Rys. 1); starannie usunac
2e skrzynki wszelkie pozostate fragmenty. Aby przywrocic
wiasciwy stopien ochrony silnika, nalezy zabezpieczy¢ prze-
pust z przewodami dfawikiem (nie zawartym w dostawie) oraz
zamknac puszke zaciskowa, uktadajac prawidtowo uszczelke i
dokrecajac $ruby mocujace.

Dla silnikow w wlk. mechanicznych 2 160M nalezy zasto-
sowac dtawnice dostarczone razem z silnikiem.

4.2 Podtaczenie hamulca do pradu statego (prostownik)
Silniki w rozmiarach < 160S z hamulcem DC, dostarczane

dne z dyrektywa i zostaty opatrzone stosownym oznaczeniem
CE na tabliczce znamionowej.

2. Warunki uzytkowania

Silniki sa przewidziane do pracy w temperaturze otoczenia w
zakresie -15 + +40°C, z krotkotrwatymi odchyleniami do -20°C
oraz do +50°C, na wysokosci maksymalnej 1000m zgodnie z
norma CEI EN 60034-1.

S|Imk| nie sa

(w
wybuchem itd.)
3.Transport, ja, magazy
Przy przyjeciu dostawy sprawdzi¢, czy silnik nie zostat
uszkodzony podczas transportu; w przeciwnym razie nalezy
natychmiast zgtosic to przewoznikowi. Nie uruchamiac uszko-
dzonych silnikow. Uchwyty umieszczone na silnikach stuza
wytacznie do podnoszenia silnika, a nie innych pofaczonych z
nim maszyn. W przypadku ewentualnego magazynowania,
pomieszczenie powinno by czyste, suche, wolne od wibracji
(veff < 0,2 mmis) i czynnikdw korozyjnych. Nalezy zawsze
chroni¢ silnik przed wilgocia.

Kontrola ji izolacji. Przed ur oraz po
dtugim okresie przestoju lub magazynowania, nalezy zmier-
2y rezystancig izolacji migdzy uzwojeniami oraz w stosunku
do uziemienia, stosujac w tym celu odpowiedni miernik o na-
pieciu statym (500V DCl Nie dotyka zaciskow w trakcie
oraz tuz po i s one pod napi
Opomnos¢ izolacji, mierzona dla uzwojenia w temperaturze
25°C, nie powinna by mnigjsza niz 10 MQ dla nowego sil-
nika; niz 1 MQ dla uzwojenia w silniku, ktdry jest uzytkowany
przez diuzszy okres. Nizsze wartosci zazwyczaj wskazujg na
obecnosé wilgoci w uzwojeniu; w takim przypadku nalezy
zadbac 0 jego wysuszenie. Upewmc sig, ze zasilanie silnika
jest zgodne z
danym\ podanymi na tabliczce znamionowej (Rys. 1... 7).

s3zpr , podtaczonym do puszki kowej silnika.
W przypadku normalnych zastosowan, silnik jest gotowy do
uzycia bez konieczno$ci wykonywania odrgbnych podtaczen
dla zasilania hamulca.
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Silniki w rozmiarach = 160M sa wyposazone w niezalezni
zasilany prostownik.

@y
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cpenbl -15 + 40°C, makcumanbHoit Beicote 1 000 M,

Silniki - uruch:
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C CUCTEMOA NUTaHMs BbINpAMUTENS,  yXe NOACOEAMHEHHON
K KNeMMHO/ konoake napuratens. [lostomy Ans cnyvaes
crauqapmoﬂ aKennyatauun ABuraTent rotoe Ans UCMonb3oBaHNsa
6Ges W ANS nuTaHNA
Topmosa. O, nBuratenu  pasmvepom = 160M

musza posiadac

iwosci, a takze przeznaczone do urzadzen oTBUn CEI EN 600341,

I zasilanie prostownika (Rys. 4) za 6 ¢ TOMbKO MK
pomoca odpowiednio przygotowanych kabli. Nalezy zawsze PaDOTAIOLEM BEHTURATOPE. N N
sprawdzac, czy napiecie zasilania prostownika jest zgodne z He
podanym na tabliczce znamionowej silnika. W przypadku ha-| CPeAe M T.A.
mulca z mikrowytgeznikiem (silnik HBZ, kod «SB» lub «SU»| 3. Tf K y n X
na tabliczce znamionowej) nalezy zapozna¢ sie z odpowiednia| Ha cknape

dokumentacja.
4.3 Podtaczenie hamulca do pradu zmiennego (Rys. 5)

B MOMEHT NpWeMmKku npoBEpUTb OTCYTCTBUE TMOBPEXAEHHIE
[HBATaTensi B XOOe TPaHCTOPTMDOBKA; NPU WX BbISBNEHMN,
coobumte 06 3TOM nepesosumky. He

Cewka hamulca standardowo jest przygotowana pod nieza-
lezne zasilanie.

W przypadku podtaczenia uzwojen silnika w gwiazde (Y), nie
ma potrzeby modyfikacji — uzwojenia cewki hamulca sg stan-
dardowo potaczone w gwiazde (Y). W przypadku potaczenia
uzwojen silnika w tréjkat (A) lub odrgbnego zasilania hamulca

NPUBOAWTL B AEVCTBIE MOBPEXMEHHbIE ABMTaTeNy. PoiM-GonTel,
NPEZyCMOTPEHHbIE Ha  [BUTATeNsX, ClyXKar Ansi nogbema

OCHalligHsl  BLINAMMTENEM C HE3aBUCUMBIM  MuTaHveM. [ins

il C ABOMHOM B AeiicTBUe
M10CPEACTBOM UHBEPTOPA, U /115 NOALEMA, C TOPMOXEHEM NPU
HarpyaKe Ha Criycke, HeoBXOIMMO OBECTIeUHTb OTAENBHOE NUTaHNE

givenlik kanunlarinin yirirlikte bulunan
hikimlerine ve dogru kurma konusunda uygulanabilir
olan tiim yonetmelikle uyulmasi 6nemle tavsiye edilir.
Isbu talimatlar endiistriyel alanlarda kullanilacak
motorlarla ilgilidir; fark kullanimlar icin olasi gerekli
olabilecek ilave korumalar, kurma sorumlusu olan kisi
tarafindan uygulanmali ve garanti edilmelidir. Elektrik
makinesi (izerinde yapilacak islemler makine stop
ettirilmis ve sebeke baglantisi (yardimci ekipmanlar
dahil olarak) kesilmis olarak yapilmalidir. Elektrik
korumalari mevcut ise, gesitli cihazlarin kullanimina
dair 6zel tavsiyeleri izleyerek her tiirlii beklenmedik ani
yeniden harekete gegme olanagi ortadan kaldiriimalidir.
Monofaze motorlarda, isletme kondansatori, motor stop
ettirilmis oldugunda da ilgili klemensler gegici olarak
gerilim altinda tutularak yikli olarak kalabilir. 2014/35/
UE sayill Avrupa «Algak Gerilim» Direktifine ve
giincellemelere uygunluk: motorlar dlrektlfe uygundur
ve bundan dolay plaka el

birlestirilen makine eksenine gore dikkatle hizalanmis
oldugundan emin olunuz. Gerekli olmasi halinde, esnek
veya elastik bir baglanti pargasi uygulayiniz

Motor dinamik olarak yarim ay anahtar ile ve nominal
tur sayisi kadar dengelenir. Birlestiriimis organlar
olmadan olasi bir deneme isletmesini ele almadan 6nce,
anahtarin sikica tutturulmus oldugundan emin olunuz.
Isletmeye almadan 8nce, elekirik baglantilarinin,
sabitleme ve mekanik birlestirme organlarinin diizgiin
kilittlenmis olduklarini kontrol ediniz. Kendinden frenli
motorlarda, frenin diizglin islemesinin sorumlulugu son
kurmayi yapmis olan montére aittir; montdr, isletmeye
alma dncesinde:

— frenin diizgin isledigini ve frenleme momentinin
uygunlugunu kontrol etmelidir;

— olasi ayirma kolunu (uygun olmayan veya tehlikeli
kullanimlardan kaginmak icin) gikarmalidir.

— baglama talimatlarini izlemelidir.

2014/30/EU  «Elektromanyetik uyumluluk direktifi
(EMC)»Direktifi.

EN 60034-1 standardina uygun olarak, motorlar,
dogrudan son kullaniclya ikmal edilen komponent
olup, makine olmadiklarindan,  Elektromanyetik
Uyumluluk Direktifi talimatlari  (89/336/EC Direktifini
lagveden 2014/30/EU Direktifi uygulamasi) dogrudan
uygulanamaz. Frenin ayri beslendigi durumlarda, fren
kablolarinin gii¢ kablolarindan ayri tutulmalari gerekir.
Fren kablolari ile diger kablolarin birlikte tutulmalari,
sadece kablolar blendajli ise mimkiindir. Inverterden
beslenen motorlar halinde, inverter Ureticisinin kablo
cekme talimatlari izlenmelidir. Enkoderli motorlar
halinde: elektronik kontrol kartini miimkiin oldugunca
enkoder yakinina kurunuz (ve miimkiin oldugu kadar
inverterden uzakta veya inverterden uzaga kurulmasi
miimkiin degilse, inverteri etkin sekilde blendajlayiniz);
daima her iki ucu toprak baglantili ¢ift bikimli ve
blendajli kablo kullaniniz; enkoder sinyal kablolarinin
gli¢ kablolarindan ayri désenmeleri gerekir.

4. Baglantilar

4.1 Motor baglantilar
<1608 (Sekil 2, 3) yapi biyiklugiindeki motorlarin ilk
kez baglantisini yapmadan once, kablolara erisilmesini
saglamak icin terminal kutusu (zerinde Onceden
diizenlenmis olan kirilma noktalarini ¢ékertiniz (bakiniz
Sekil 1); bundan sonra, terminal kutusu iginde kalmis
olan her kirintiyr 6zenle gideriniz. Motor koruma
ini yeniden diizenlemek icin kablo rakor

bulundururlar.

2. isleme sartlari

CEl EN 60034-1 standardina uygun olarak -15 +
40°C ortam sicakliklarinda, DS zerindeki maksimum
calisma yukseltisi 1000 m ile kullaniimalari éngériilen
motorlar, -20 °C e +50 °C ug noktalari bulunduran ortam
sicakliklarinda da kullanilabililer  (bize danisiniz).
Bagimsiz sogutma fani ile motorlarin galistirimasina,
sadece fan isler durumda oldugunda izin verilir.

Patlama tehlikesi bulunan agresif ortamlarda, v.b.

(Puc. 4) Kabeneit.
Bcerna npoBepsTb, 4TO HanpsKeHUe MUTAHWS BbINPAMUTENS
COOTBETCTBYET YKA3aHHOMY Ha TaBruke fBuraTensi.
[ins Topmo3a ¢ MUKpoBbIKiovaTenem (asuratens HBZ, kon «,SB»
wnn «,SU» Ha Tabnuuke) cu.

yasaktr.

3. Tagima, kurma, depolama

4.3 CoeauHeHme Topmo3a nep.toka (Puc. 5)

Topmo3Has KaTylka B CTaHAAPTHOM KOMMNEKTauun NOAroToBNEHa
ans ITaHms.

TONbKO ABMraTens, a He ApYruX YCTpOViCTB.
Mpw XpaHeHUn Ha cknape, NOMELIEHUe AOMKHO BbiTb YKCTBIM,
cyxum, Ge3 suGpaumi (veff < 0,2 MMm/C), B HEM He AOMKHbI

w trdjkat (4), nalezy odpowiednio zmieni¢ podtaczenie cewki
hamulca w kostce zaciskowej

Silniki jednobiegowe wielko$é < 160S: cewka hamulca pr-
zygotowana do zasilania hamulca bezposrednio z zaciskow
silnika w puszce zaciskowej, przy podtaczeniu silnika w gwiaz-
de Y (cewka fabrycznie podtaczona w Y na dodatkowej listwie
zaciskowej: zmieni¢ podtaczenie w przypadku zasilania silnika
w uktadzie A lub odrebnego zasilania w trojkat A).

Silniki jednobiegowe wielkosé = 160M: na dodatkowe]
listwie zaciskowej hamulca wykona¢ potrzebne pofaczenie
cewki hamulca (Y lub A} ustawiajac odpowiednio zworki
(zataczone luzem).

W obu przypadkach, przed uruchomieniem, podtaczy¢ doda-

Zastosowac przewody zasilajace o

tkowa listwe zaciskowa hamulca do zaciskow gtownych silnika
lub - odpowiednio - do niezaleznego zasilania
Dla silnikow qwukg\egowych, a takze uruchamianych za po-

Beujectsa. Beerpa obecniedusars

Ecnu guratens noaknioyeH no cxeme Y (mpmosuaa KaTywka yxe
o cxeme Y K KIeMMHO/ Konopke:
U3MEHATE CXeMy NOAKMIOYEHMS KaTylku TOpMo3a B Ciywae

i
3auuTy ABuratens ot Nposepka
u3onsuum. Mepen BsOIOM B v nocne

[BMraTenst Mo cxeme A WM B Cly4ae OTAENBHOMO
nUTaHus ¢ A).

NEpUo0B NPOCTOSt WNM XPaHeHts Ha cknaje, Heo6xoaumo
3aMepUTL  COMPOTUBMIEHME  M3ONALMM  MeXgy OBMOTKaMM 1t
maccoit npubopa

[euratenu pasm. < 160S: kaTywka Topmosa npeaycMoTpeHa
[ANSi MMTAHUA TOPMO3A HEMOCPE/ICTBEHHO OT KIIEMMHOI KOMOAKA

Toka (500 B). He kacatbcs knemMm B Xode ¥ B nocneayowue
nocre 3aMepOB MOMEHTLI B CBA3M C TEM, UTO OHM HAXORSTCH
C

[nBuratens ¢ Y (katywka yxe Yk
BCOMOTaTenbHOA KNeMMHOM KOMIOAKE: U3MeHUTL coeauHeHve B
Cry4ae MMTAHWS! JBATATensi A WA B CIy4ae OTAGNBHOTO MUTaHMS!
c

no waonsums, npu
Temneparype obmoTkn 25 °C, He nomkHO BbiTb mexee 10 MQ
Ans Hoeoit obmotky, 1 MQ (EN 60204) ansi oBMOTKY ycTaHoBKH,
npopa6orTaslueii AnuTensHoe Bpems. Bonee Huakue

D). feuratenn pasm. 2 160M: BbinonHUTL Ha

Teslim motorun nakliye sirasinda hasar
gormemis oldugunu kontrol ediniz; hasar mevcudiyeti
halinde, derhal nakliyeciyi durumdan haberdar ediniz.
Hasarli motorlari hizmete almaktan kagininiz.

Motorlar Uzerinde bulunan mapalar sadece motoru
kaldirmaya yararlar, motorla eslestirilmis diger makineleri
kaldirmak igin mapalari kullanmayiniz.

Olasi depolama durumunda, ortamin temiz ve kuru
olmasi, titresim (veff < 0,2 mm/s) ve asindirici madde
bulundurmamasi  gerekir. Motoru daima nemden
koruyunuz. Yalitim direncinin kontrolii. Hizmete
almadan 6nce ve uzun siire kullaniimama veya depoda
tutma halinde, sargilar arasindaki ve sargilar ile toprak
arasindaki yalitim direncinin 6zel bir dogru akim aleti ile
500 V) olgulmesi gerekir. Klemensler gerilim altinda
olduklarindan, 6lgme sirasinda veya sonraki anlarda

BCTIOMOTATENbHOM  KIEMMHOW  KOTIOZKe  TOpMO3a  Xeriaemoe
COEAMHEHWe KaTylwku Topmosa (A wnn Y), npu
MOCTbI otaensHo). B

KaK npaBuno, coboit

B 06MOTKaX; B [JaHHOM cnyyae Heobxomumo BbICYLIMTL WX
TpoBepHT, YTO NWTAHMe COOTBETCTBYET NapameTpam Tabnuiki
[nBuraTens 1 BCoMorarenbHbIx YCTpoiicTs (Puc. 1... 7).

06oMX Cnyyasx nepes BBOROM B [eiiCTBME MOACOEAMHMTL
BCTIOMOTaTeNbHYI0  KIEMMHYIO KONOaKy K KNeMMHOR  Konodke
[ABMraTenst UM K BHeWHeW MuHuv. [INA asuraTeneii ¢ ABOAHOM
NONAIPHOCTBIO, MPUBOAMMLIX B AEACTBME NOCPEACTBOM

Para os motores de dupla e para os acionado:
por inversor, é necessario alimentar o freio separadamen-
te com cabos preparados especificamente.

Verifique sempre se a tenséo de alimentacéo do freio é a
indicada na placa do motor.

4.4, Conexao dos equipamentos auxiliares

Conexao do servoventilador

Cabos de alimentacao conectados aos terminais auxiliares
do retificador ou a um outro bloco de terminais auxiliar
(Fig. 6): marca «V» nos colares dos terminais,

- Cod. VA: servoventilador monofasico;

- Cad. VD, VF, VM: servoventilador trifésico.

Verifique se o sentido de rotacdo do servoventilador trifas-
ico é o correto (o fluxo de ar deve ser dirigido para o lado do
comando; ver a seta indicada na cobertura da ventoinha);
se ndo for, inverta duas fases da linha de alimentacao.
Verifique se alimentacao coincide com a do servoventila-
dor. A operacao de motores com servoventilador é permi-
tida somente com o servoventilador em funcionamento.
No caso de funcionamento com partidas e paradas fre-
quentes, alimente o servoventilador também durante os
periodos de pausa.

Conexdo de sondas térmicas bimetalicas, sondas
térmicas de termistores (PTC), resisténcia anticon-
densacao.

| cavetti di collegamento si trovano all'interno della scatola
morsettiera e sono contrassegnati con la lettera

«Bn (sonde termiche bimetalliche), «T» (sonde termiche a
termistori PTC) o «S» (scaldiglia anticondensa) sui collarini
dei capicorda; essi sono collegati a una morsettiera ausilia-
ria secondo gli schemi fi Fig.7.

As sondas térmicas bimetélicas ou de termistores
necessitam de um relé especifico ou de aparelhagens
de disparo.

As resisténcias anticondensacdo devem ser alimentadas
separadamente pelo motor e nunca durante o
funcionamento.

Ligacao do encoder

Consulte as instrucdes especificas na caixa de terminais.
Eliminacao de acordo com o Regulamento
2012/19/EU (RAEE):

Este produto contém materiais que podem ser recupe-
rados ou reciclados e ndo devem ser eliminados com
residuos em geral

A eliminacao deve estar de acordo com as Diretrizes da
UE, onde aplicavel.

Fora da Unido Européia, favor entrar

em contato com as autoridades locais

para obter informagdes sobre os

regulamentos atuais.

przekroju.
do

moca oraz stosowanych w

Metalowe slememy silnika, ktore nnrmalme nie sa
przekroju, z
uzyciem i

pod napieciem, musza by¢ solidnie
W puszce zaciskowej.

I 2a pomoca kabla o od| ini

Aby zachowa¢ wiasciwy stopien ochrony, nalezy zamknac¢
puszke zaciskowa, ukladajqc prawidtowo uszczelke i
dokrecajac Sruby mocu|qce W przypadku instalacji w wa-
runkach duzego zaww Igocenia, zaleca sig uszczelni¢ skrzynke
zaciskowa oraz wejécie przepustu kablowego za pomoca
masy uszczelniajacej.

Dla silnikow tréjfazowych kierunek obrotow |est zgndny z
ruchem wskazowek zegara (patrzac od strony

zacisku

(hamowanie pod obciazeni-
em) nalezy zapewni¢ niezalezne zasilanie hamulca, stosujac
odpowiednie przewody.

Nalezy zawsze sprawdzaé, czy napiecie zasilania hamulca
jest zgodne z podanym na tabliczce znamionowej silnika.

BoiGpate  kabenu CeYeHNs.
yacTM fwratensi, KoTopele, Kak
NPaBUNO, He HaXOAATCA MOA HanpSKEHMEM, AOMKHbI

BbiTb kabens

oTaensHoe nuTaHMe
TOpMO3a MOCPEACTBOM NpefycMOTpeHHbIX  kaGeneit. Bceraa
MpoBEPSATb, UTO HampsikeHue MUTAHUS TOPMO3A COOTBETCTBYET

Ha TaGrnnuKe aBuratens.

ceyeHna, npu 7 Knemmbl,
BHYTPU Kopobki KnemMHoi konoaka. B uensx Toro, 4tobbl He
M3MEHATb KNace 3aluThl, CnefyeT 3akpbiTb KOpOBky KnemMHoM

44.C
CoefvHeHue CepBOBEHTUNATOP
Kabenw nuTaHUA MOACOGAMHEHsI K BCOMOTATENIbHBIM KIIEMMaM

j
jesli podtaczenia wykonano zgodnie z Rys. 2. Jesli klsrunsk
obro!ow nie jest zgodny z wymaganym, nalezy zamienic po-
dtaczenie dwoch faz; w przypadku s||n|ka Jednofazowego na-
lezy ¢ zgodnie z ymi na Rys. 3.
W przypadku podfaczania lub rozlqczama silnika o wigksz-
€] liczbie biegunéw (< 6 par biegunéw) moga wystapi¢
mebezp\eczne skoki naplema Zapewmc odpowiednie za-
na linii zasi j (np. ystory lub filtry).
Podczas instalacji silnika nalezy umiejscowi¢ go tak, aby
zapewni¢ swobodny przeptyw powietrza od strony wen-
tylatora, co jest niezbedne do schiadzania. Nalezy unika¢
umieszczania w poblizu zrodet ciepta, obok elementow ogra-
niczajacych cyrkulacie powietrza, a takze obok wszelkich
innych czynnikow, pogarszajacych wymiane ciepta.
W przypadku instalacji na $wiezym powietrzu, w obec-

44 Podt: : y Konopw, oBpasom npoknaaky u
Pod ie obcego ia (ser 3aBUHIMBas BCE BUHTI. []N19 YCTAHOBK B Wi K Apyroit i1 KIeMMHO Komozike

C vacToiMu Gpbiaramu  Bobl, B co cxemamu Puc. 6): otMedeHbl «V» Ha Lweiikax

Kable zasilajace s fabrycznie kol repy KOpOBKN KNeMMHOW KOMoKM W BBofa pasbema  OOKUMHBIX COepUHMTENe

stki zaciskowej prostownika lub do innej pomocmcze j kostki| ., saxama WaCTHN 1A MPOKNANOK. fInA  — Ko A: ogHObagHbl cepaoaenmnwop

(Rys. 6): oznaczenie «V» przy koncowkach kabla. b BpalLeHus Kog VD, VE, Vi

~ Kod VA: serwowentylator z zasilaniem jednofazowym; 110 4aCcoBO CTPENKe (C MPUBOSHOI CTOPOHBI), ECAIM COBAVHEHNUS oxn::nenun

- Kod VD, VF, VM: serwowentylator trojfazowy (podtaczenie B c Puc. 2. Ecm n

typu Y, jako standard). BpalleHis He nomersTs  [POBEPUTb,  UTO  HanpasneWve  BpaweHus  TpexgpasHoro
MecTamu e (hasbl NUHAM NUTaHNS; ANS nasuratens ABMACTCA (notok sosayxa

Sprawdzi¢, czy kierunek obrotow serwowentylatora trojfaz-
owego jest prawidtowy (przeptyw powietrza powinien by¢
skierowany w strone silnika; patrz strzatka na ostonie wentyla-
tora); w przeciwnym wypadku zamieni¢ podtaczenie dwoch
faz zasilajacych.

Sprawdzi¢, czy napigcie zasilania jest zgodne z wymaganym
dla serwowentylatora (patrz kod wentylatora na tabliczce zna-
mionowej silnika). Uruchamianie silnikow z obcym chtodzen-
iem jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze wentylator jest
zataczony. W przypadku pracy silnika z czgstymi startami, za-
leca sie bezposrednie zasilanie wentylatora i jego ciagfa prace,
takze podczas zalrzyman sllmka

BLINOMHATL WHCTPYKUMM, NpuBeneHHble Ha Puc. 3. B cnyyae
NIOAKIIOHEHNST UMK OTKITKOHEHNSI OGMOTOK ABUTATENs C BBICOKOV
NONSPHOCTBIO (>6 Noniocos), MoryT HabnlAaTbes ONacHble NUKK

WM uNLTPbI) Ha
TUMHAW MUTaHUs. TIpU YCTaHOBKe PasMecTuTh ABUTaTeNlb Takum

POMKeH 6biTb HanpaeneH K l'lplABOﬂHOﬂ CTOpPOHE; CM.CTpenky

Ha KapTepe BEHTUNSTOPA), B MPOTMBHOM Cryae, MOMEHSTH

mecTamu ase lba(!bl JIMHAW NUTAHUS. NPOBEPUTH, YTO NapameTpbl

nuTaHus

(CMOTDMTE KOA CepBOBEHTUNATOPA, ﬂpMBeF\eHHbM Ha Tabnuuke
pa6ora i c

06pa3om, 4ToGbl
8030yXa (CO CTOPOHbI BEHTUNSITOPa) AN OXNaxaeHws, waberas
Tenna, i

BO3lyxa M MoBbIX APyrux (hakTOpoB, KOTOPbIE MOTYT MomelaTs
HOpMarnbHoMy —TennoobmeHy. B cnyyae  MoHTaka  BHe
NOMeLLeHNs, BO BNAKHOM WNM KOPPO3MOHHOM Knumare,
cnepyer y6eauTLCs B CrieayloLem:

— [BAraTenb OCHAILEH CMMBHBIMI OTBEPCTMAMM KOHAGHCATa

nosci wilgoci i czynnikow korozyjnych, nalezy upewnic , ter-
sie, czy: m|storowych (PTC) i grzatki antykondensacylnel

- silnik zostal wyposazony w otwory do wal Kable wyprowadzone sa do dodatk kostki zaciskowei
skroplin, ] pozycji un w puszce k silnika (Rys. 7): oznaczeni

ne do dotu); powinny one byc stale olwane (poza czasem
mycia napedu);
- hamulec (jesli wystepu|e) zostat wykonany wwersji

przy koncowkach kabli «B» (czujniki bimetalowe), «T» (termi-
story PTC) lub «S» (grzatka antykondensacyjna).

«Wykonanie do otoczenia korozyjnegon (kod
«UC» na tabliczce znamionowej, dla swlmkow HBZ, HBF
i HEZ) oraz «Elementy hamulca ze stali nierdzewnej» (kod
«,DB» na tabliczce znamionowej, dla silnika HBZ, HBF oraz
HEZ);

- grzatka (jesli jest
prawidtowo podfaczona (patrz Rys.7): moze ona by¢ zasilana
tylko podczas postoju silnika/przed jego uruchomieniem; Ni-
gdy nie zasila¢ grzatki podczas pracy silnika.

- silnik zostat wiasciwie zabezpieczony przed promie-

I ycznymi,
2zwiaszcza jesli zostat zainstalowany pionowo i nie jest wypo-
sazony w daszek ochronny nad wentylatorem.

Powierzchnia montazowa pod silnik, powinna by¢ odpowie
dnio_zwymiarowana i wypoziomowana, tak aby zapewni¢
stabilne wiasciwe silnika wzgled
napedzanej maszyny oraz aby chroni¢ go przed wibracjami.
Przed przystapieniem do montazu, wyczysci¢ starannie i
nasmarowa¢ powierzchnie styku, aby unikna¢ zapieczenia.
Montaz i demontaz nalezy przeprowadzac z pomoca $ciaga-
czy i $rub napinajacych, unikajac wstrzasow i uderzen,
ktore mogtyby nieodwracalnie uszkodzi¢ fozyska.

W przypadku podfaczenia bezposredniego Iub za pomoca
przytacza, nalezy upewni¢ sig, ze silnik zostat wiasciwie
wyosiowany z napedzang maszyna. W razie potrzeby, za-
stosowac sprzegto elastyczne lub gietkie.
Silnik  jest wywazony  dynamicznie

dla  wpustu

termiczne bimetalowe lub termistorowe wy-
maga odpowiedniego przekaznika lub urzadzenia roztacza-
jacego.

Grzatki antykondensacyjne powinny by¢ zasilane niezaleznie
od silnika i nigdy podczas jego dziatania

Aby ustali¢ opcje wykonania silnika, nalezy odnies¢ sie do
oznaczenia umieszczonego na kablach podtaczonych do po-
mocniczej kostki zaciskowej oraz do kodu identyfikacyjnego
podanego na tabliczce znamionowej silnika

Podtaczenie enkodera

Patrz instrukcje szczegotowe, umieszczone w puszce zaci-
skowej.

%J Iiza)cja zgodnie z zapisami 2012/19 / UE

Ten produkt zawiera materiaty, ktore mozna odzyskac lub pod-
dac recyklingowi i nie wolno go wyrzuca¢
razem z odpadami ogolnymi.

Sposéb utylizacji powinien by¢ zgodny z
dyrektywami UE

Poza Unia Europejska skontaktuj sie z
lokalnymi wtadzami w celu uzyskania
informacji prawnych.

BHM3), KOTOpblE

TONbKO MY B
cnyvae MU 4acTeiX W nyckax,
B mioboM cnyyae, cneayer oBecnieunTb MOCTOAHHOE MUTaHue
CEPBOBEHTUNATOPA [jake NPy OCTaHOBKaX.

c

30HAOB, 30HAOB C
aNmKonAencamblx Harpesatenei
TpoBoa nUTakHws:, MOAKITKOYEHHbIE K BCMOMOraTeNbHOM KIeMMHOM
KOMOAKe BHYTPH KNEMMHO KONOAK

(PTC),

BCEIA OTKPLITH (33 cnyvaes ®» )
— TOpMO3 B ANA BNAXHOM 1 i cpeably  «Tr PTC) wnu  mapkupoBka
(ko «,UC», ykasaHHblit Ha Tabnuuke, asuratenn HBZ, HBF n HEZ ~ «S» ] Ha  Kabe

) ¢ «Quckom u Gontamu Topmo3a u3
«,DB» ykasaHHblit Ha Tabnuuke, peuratens HBZ, HBF v HEZ);

— Ha aHTUKOHGHCATHbIIl HarpesaTefb, eciiu oH

roAaeTcs COOTBETCTBYIOWeE nuTanye (cM.puc. 7), ob: o
Havana pabotbl fBuratens; Hukoraa He Bkniovaiite oforpesatent
npu pabotaiowiem gsuratene;

—  [HBWraTenb  3aWMWEH NOCPEACTBOM  COOTBETCTBYIOLIMX

i or ly W npsmoro
BO3AAEACTBMA MOTOAHBIX YCMOBWIA, B Gonblieii cTenexw,
Korpa c BBEPXY

BEHTUNATOPOM U 6e3 3awwmTHoro KO3bIpbKa.
l-lOBerHOCTb Ha KOTOpylo 3aKpennseTcs Asurarent AomkHa BbiTh.
obpasom ans

it cTanuy (koa ; OHN K 7 KNeMMHOR
Konoake Ha puc. 7.
[ vna
B pene WM pasmbikaiolliem
ycTpoiicTae.
LOMKHbI

OTAENBHO OT ABUTATENA 1 HYA B KOEM CIly4ae He BO BpeMs paboTl.
CoepauHenue aHKoAepa

CM. CriemarnbHbie MHCTPYKLM BHYTPY KIIEMMHOM KOPOBKN.

c 2012119/

Y B
EC (WEEE):
Q10T NPOAYKT COAEPXKMUT MaTepuansl, KoTopele MOryT GbiTb

rapaHTIM o Kpennenwsi, [ABuratenst
¢ ofopynoBaHueM, OTCYTCTBUA BMGPALMIA HA caM ABMraTens.
Mepen Hayanom pabor

il B Lensx

wm W WX Hembas
BMECTe C 0BbIMHbIMY OTXOAaMM.

YTWIM3auA  [OMKHA  OCYWECTBNSTHCA B  COOTBETCTBAM  C
EC, rae ato

O4HCTKY U CMa3Ky

MoHTax 1t AeMoHTaxK
OCYLLECTBISIOTCS NP UCTIONbIOBAHMN

TAI M CbEMHUKOB, w3beras yaapos

3a i
OpraHb! Bnactm 3a

Cotosa
HOPMaTHBHON

B MECTHble

il, KoTOpblE
MOTYT HEOGPATMMO MOBPEAUTH NOAWMNHIKA
B cnyyae NpAMOTO COGAMHEHMS UMM MOCPEACTBOM MydhTel,
cnieayer [BuraTens ocu

B cnyvae

. Sargl sicakli§i 25 °C
olarak 6l¢lilmis olan yalitim direnci, yeni sargi i¢in 10
MQ altinda olmamalidir, uzun zamandir igleyen makine
sargisi i¢in ise 1 MQ altinda olmamalidir. Bundan daha
algak degerler, genelde sargilarda nem mevcudiyetine

giriglerini (ikmal dahilinde degildir) birlikte temin edilmis
contalari kullanarak kilitleme somunu ile sabitleyiniz.
160M ve biylk motor boyutlari icin verilen kablo
rakorlarini kullanin.

4.2 D.A. Fren baglantisi (dogrultucu)

Tek kutuplu motorlar motor boyutlari < 1608, dogrultucu
beslemesi motor terminal kutusuna dnceden baglanmis
olarak teslim edilirler. Bundan dolayi, normal kullanimlar
gergevesinde motor, fren beslemesi igin baska baglanti
yapiimasi gerekli olmaksizin kullaniimaya hazirdir.

2 160M boyutlarindaki tek hizli motorlar, bagimsiz olarak
saglanan dogrultucu ile donatilmigtir.

Gift kutuplu motorlar icin ise, inverter ile siiriilenler
ve yik altinda asagi dogru frenlemeli kaldirmalar igin
dogrultucunun, 6zel olarak hazirlanmis kablolar ile ayri
olarak beslenmesi gerekir ($ekil 4). Dogrultucunun
besleme geriliminin motor plaka etiketi tizerinde belirtilen
gerilim oldugunu daima kontrol ediniz. Mikro anahtar ile
donatiimis frenler icin (HBZ motoru, kod «,SB» veya
«,SU» plaka etiketi lzerinde) 6zel dokiimantasyona
bakiniz.

4.3 A.A. Fren baglantisi (Sekil 5)

Standart olarak ayri besleme icin énceden ayarlanmii
fren bobini.

Motor Y bagliyken (yardimci terminal bloguna zaten Y
bagli olan fren bobini: motor A bagliysa veya A geril-
imli ayri besleme durumunda fren bobini baglantisini
yeniden diizenleyin).

Her iki durumda, isletmeye almadan once, yardimci
terminal kutusunu motor terminal kutusuna veya dis
hatta baglayiniz. Gift kutuplu motorlar igin, inverter ile
sirlilen motorlar halinde frenin 6zel olarak diizenlenmis
kablolar ile ayri olarak beslenmesi gerekir. Fren besleme
geriliminin motor plaka etiketi izerinde belirtilen gerilim
oldugunu daima kontrol ediniz.

44 Yardimci ekipmanlarin baglanmasi

isaret eder; bu durumda kt ni y

g faninin

Giig beslemesinin motor ve olasi yardimci eklpmanlarln
plaka etiketinde bulunan verilere uygun oldugunu kontrol
ederek emin olunuz (Sekil 1 ... 7).

Uygun kesitli kablolari kullaniniz. Motorun ge-
A nelde gerilim altinda bulunmayan metal parga-

lari, uygun kesitli bir kablo araciligi ile sabit
sekilde topraga baglanmalidir; bu amacla, terminal ku-
tusunun icinde isaretli bulunan &ézel klemens kullanil-
malidir. Koruma derecesini bozmamak igin, contalari
dogru olarak kont ve biitlin sabif vida-
larini vidalayarak terminal kutusunu kapatiniz. Sik sik su
puskirtmelerine maruz kalan ortamlarda terminal kutu-
sunun ve kablo rakoru girisinin conta macunu ile sizdir-
mazlastirimasi tavsiye edilir. Trifaze motorlar igin dénme
yon, baglantilarin Sekil 2'de belirtildigi gibi yapilmis ol-
masi halinde, saat yoniindedir (kumanda tarafindan
goriinlis). Dénme yonii istenen yonde degil ise, besleme
hattinin iki klemensini ters geviriniz; monofaze motorlar
icin, Sekil 3'te yer alan talimatlari izleyiniz. Yiksek pola-
riteli motor sargilarinin (>6 kutup) baglanmasi ve ayril-
mas! halinde, tehlikeli gerilim pikleri meydana gelebilir.
Besleme hatti {izerine uygun korumalar (drnegin,
varistorler veya filtreler) yerlestiriniz. Kurma sirasin-
da motoru, yakinlarinda 1s1 kaynaklarinin bulunmasi,
yetersiz hava dolagimi ve genelde diizenli isi aligverigini
tehlikeye atabilecek her diger faktorden kaginarak,
sogutma icin (fan tarafinda) genis bir hava gegisi olacak
sekilde yerlestiriniz. Agik alanlarda yapilan kurmalar-
da, nemli veya korozif iklimlerde asagidakilere dikkat
edilmesi gerekir:
- motorun, dogru pozisyonda (asagiya dogru) ve daima
aclk (yikama esnasi haricinde) olan kondanse tahliye
delikleri ile donatilmig olmasi;
— frenin, mevcut olmasi halinde, «Nemli ve korozif
ortam igin uygulama» (kod«,UC» HBZ, HBF ve HEZ
motorlarinda plaka etiketi tizerinde belirtilir) seklinde ve
«Fren diski ve civatalarinin paslanmaz celikten» (kod
«,DB» HBZ , HBF ve HEZ motor; plaka etiketi (izerinde
belirtilir) olmasi;
— 6ngdrilmiis ise yogusma 6nleyici isiticinin, uygun

Besleme kablolari, dogrultucunun yardimci
klemenslerine veya bir diger yardimei terminal kutusuna
baglanir (Sekil 6): kablo uglari tizerinde «V» isareti.

— Code A: monofaze bagimsiz sogutma fani;

— Code VD, VF, VM: i¢ fazli bagimsiz sodutma fani..
Trifaze bagimsiz sogutma faninin dénme y6nintin dogru
oldugunu kontrol ediniz (hava akisinin kumanda tarafina
dogru yonlenmis olmasi gerekir; fan kapadi lizerinde
bulunan oka bakiniz); aksi takdirde, besleme hattinin iki
fazini tersine geviriniz.

Beslemenin bagimsiz sogutma fanininkine uygun
oldugunu kontrol ediniz (motor plaka etiketi lizerinde
bulunan sogutma fanin koduna bakiniz); motorlarin
bagimsiz sogutma fani ile birlikte iletiimelerine sadece
bagimsiz sogutma fani islerken izin verilir; sik sik
yolverme ve durdurmalar halinde, stop dénemlerinde
de bagimsiz sogutma faninin siirekli sekilde beslenmesi
tavsiye edilir.

Bimetal termik sondalarin, termistér termik
sondalarin (PTC), yogusma onleyici isiticilarin
baglanmasi

Terminal blogu igindeki yardimci terminal bloguna
bagli besleme kablolari

Kablo terminallerinde «B» isareti (bi-metal tipi ter-
mik problar), «T» isareti (termistor tipi termik problar
PTC) veya «S» isareti (yogusma onleyici isitici); igin
yardimci terminal bloguna baglanirlar. (Sekil 7)
Bimetal veya termistorlii termik sondalar 6zel bir role
veya bir ¢dzme aletinin bulunmasini gerektirirler.
Yogusma onleyici isiticilar motordan ayri olarak ver-
ilmeli ve asla motor ile ayni baglantida galigmamali.

Enkoder baglanmasi

Terminal kutusu iginde bulunan 6zel talimatlara bakiniz.

2012/19/EU (WEEE) mevzuatina gore
imha::
Bu Uriin, geri donusturiilebilir ve asla genel atiklarla

sekilde ve sadece motor once
beslenmesi (bakiniz sekil. 7); alternatif olarak, U1 ve V1
klemenslerine uygulanan nominal baglanti_geriliminin
yaklasik %10'una esit bir monofaze gerilim, Isitici
yerine kullanilabilir; Motor caligirken asla isiticiya glic
vermeyin;

— motorun giines radyasyonlarindan ve dogrudan
siddetli hava sartlarina maruz kalmaktan korunmasi;
bu 6nlem, ézellikle motorun, fan yukarida olarak dikey
eksenli kurulmus olmasi ve yagmurdan korumak igin
sundurma 6ngérilmemis oldugu durumlarda, sarttir.

kullanan makine ile motor hizalanmasi, motor (izerinde
titresimlerin olugmasini dnlemek igin uygun sekilde
boyutlandiriimis  ve diizlestirimis olmasi  gerekir.
Montaja baglamadan énce, tutukluk tehlikelerini
onlemek (izere temas yiizeylerini dzenle temizleyiniz
ve yaglayiniz. Montaj ve sokme, vidall krikolar ve
cekiciler kullanilarak yapilir; islem esnasinda, yataklari
telafi edilemez sekilde hasara ugratabileceklerinden
darbe ve garpmalardan kaginilmalidir. Dogrudan veya
baglanti pargasi araciligi ile birlestirme halinde, motorun

birlikte gereken icermektedir.
imha, uygulanabilir oldugunda AB Direktiflerine uygun
olmalidir.

Avrupa Birligi disinda, diizenleyici bilgiler igin yerel
makamlarinizla iletisime gegin.

F24/1: HB-HB2-HB3-HBM, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V,
HBVM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z, 5RES, 5REF, HCM
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I Motore - Motor - Moteur l

1 |
P . -,
‘ M,
=l - ‘-.__I Nm M4 Mb M6 M8 M12
; ks min 08 18 2,7 55 15
|
i o max 1,2 25 4 8 20
| ; Tab. 1
L ___.--"'- Momenti torcenti di serraggio M; per collegamenti in morsettiera.
\ —
LY L Tightening torques M; for terminal block connections.
— L Anzugsmomente M fir Klemmenbrettanschluss.
Moments de serrage M; pour la connexion de la plaque a bornes.
Fig./Abb. 1

Par de apriete M para la conexién de la placa de bornes.
Accesso cavi a frattura prestabilita

Knockout openings.

Sollbruchstellen zum Kabeleintritt

Accés des cables par points de rupture prédéterminée.
Entrada cables por aberturas con rupturas preestablecidas.

HB-HB2-HB3, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V, 5RES, 5REF, HCM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z

IMotor Silnik - ﬂnura'renhl
]

Motor - FLH
s -_.-\"'- -
- . M.
— - ° M4 M5 M6 V] M12

e " Y Nm
I." . L min 08 1.8 2,7 55 15
i i max 1,2 25 4 8 20
\ Tab. / Ta6n | %1

Ix ____---"'" Momentos de tor¢ao de aperto Mg para conexdes em blocos de
% e terminais.
— L Moment dokrecania M dla podtaczen w listwie zaciskowej.

MomeHTbl 3aTsKku Mg Ns COeMHEHUI B KIEMMHON KONOAKE.

Fig./Rys. / Puc. | Sekil | Bl 1 Terminal kutusuna baglantilar igin M sikma torklari.
Entrada de cabos por abertura com rupturas preestabeleci- T RGEBE L E M,
das.

Wejscie kabli z zaslepkami o okreslonej wielkosci otworu.
[Hoctyn k kabensmu ¢ NpeaycMOTPEHHBIM HaAIOMOM.

Onceden belirlenmis kirma noktalari araciligi ile kablolara
erisim.

[ GiRs|

HB-HB2-HB3, HBZ-HB2Z-HB3Z, HBF-HB2F-HB3F, HBV-HB2V-HB3V, 5RES, 5REF, HCM, HE3, HE3Z, HE4, HE4Z

Unico avvolgimento (YY.A) Avvolgimenti separati (Y.Y) Bobinagem dni_ca (YY.A) Bobinagens sep_ara_das (YY)
Single winding (YY.A) Separate windings (Y.Y) Pojedyncze uzwojenie (YY.A) Osobne uzwojenia (Y.Y)
Einzelwicklung (YY.A) Separate Wicklungen (Y.Y) EnunHas o6motka (YY.A) OtaentHble obmotku (Y.Y)
Unico bobinado (YY.A) Bobinados separados (Y.Y) Tek sargi (YY.A) Ayn sargilar (Y.Y)
Bobinage unique (YY.A) Bobinages séparés (Y.Y) L4 (YY.A) SELKA (YY)
2,4,6,8 pol. 2.4,4.6,4.8,6.8 pol. 2.6,2.8,2.12,4.6, 6.8 pol. 2,4,6,8pol. 2.4,4.6,4.8,6.8 pol. 2.6,2.8,2.12, 4.6, 6.8 pol.
Tensione bassa Tensione alta Velocita alta Velocita bassa Velocita alta Velocita bassa Tensao baixa Tenséo alta Velocidade alta  Velocidade baixa | Velocidade alta Velocidade baixa
Low voltage High voltage High speed Low speed High speed Low speed Niskie napiecie  Wysokie napiecie | Wysokie obroty Niskie obroty Wysokie obroty Niskie obroty
Niedrige Spann.  Hohe Spannung Hohe Drehzahl  Niedrige Drehzahl| Hohe Drehzahl Niedrige Drehzahl Huskoe Beicokoe Hanpsxerve | Bbicokasi ckopocTb Huakasi CkopocTb | Beicokas ckopocTs Huakasi ckopocTb
Tension baja Tension alta Velocidad alta Velocidad baja Velocidad alta Velocidad baja HanpsxeHue Yuksek gerilim Yiksek hiz Disulk hiz Yiiksek hiz Dustk hiz
Tension basse Tension élevée Vitesse élevée Vitesse basse Vitesse élevée Vitesse basse Alciérg%hm i [ 1504 [ged IS
A Yy A Y
6 Morsetti 6 Morsetti 6 Terminais 6 Terminais
6 Terminals 6 Terminals 6 Zaciskow 6 Zaciskow
6 Klemmen 6 Klemmen 6 Knemmbi 6 Knemmb!
6 Bornes 6 Bornes 6 Klemensler 6 Klemensler
6 Bornes 6 Bornes fe 6 it 1
i r Ta i r .
- - -~ T3 P F . ] w * e E = .
oot ST MR Ml L M K b s s L3 L
; 1 L Ll L L2 L
Y.y Y YY Y
9 Morsetti 9 Morsetti 9 Terminais 9 Terminais
9 Terminals 9 Terminals 9 Zaciskow 9 Zaciskow
9 Klemmen 9 Klemmen 9 Knemmbl 9 Knemmbl
9 Bornes 9 Bornes 9 Klemensler 9 Klemensler
9 Bornes 9 Bornes CEISS 9 ¥ -
o TR TED N
L L2 L L2 L L L2 L L
Fig./Abb. 2 Fig./Rys. / Puc. / Sekil / B 2

Collegamento motore trifase; per tensioni di alimentazione ved. targa.
Three-phase motor connection; for supply voltage see name plate.
Drehstrommotoranschluss; fur Verrgungsspannungen s. Typenschild.
Connexion du moteur triphasé; pour tension d'alimentation voir la plague.
Conexion motor trifasico; para tension de alimentacion ver placa.

HBM, HBVM
Monofase ad
Single-phase ingle-ph:

Einphasen Ei mit i ickl
Monophasé Moteur monophasé a entroulement equlllbre
Monofasico Monofasico de bobinado equilibrado

e s ~h I
P
@ ffiEh
g ,za 2] b il r.j U, ‘ﬂﬂ zﬁ 2, :zu
1] w1 .-.T T \'I? Wl v:? Wl
I I T |
L1 L2 L1 Lz L1 L2 L2 L1

Fig./Abb. 3

Collegamento motore monofase e monofase ad avvolgimento bilanciato; per tensioni di alimentazione ved. targa.
L'eventuale condensatore ausiliario viene collegato in parallelo a quello di esercizio.

Connection of single-phase and balanced winding single-phase motor; for supply voltage see name plate. Auxiliary
capacitor, if any, is to be connected in parallel to the running one.

Anschluss der Einphasenmotoren mit oder ohne ausgeglichener Wicklung; fir Versorgungsspannung s. Typenschild
Der etwaige Hilfskondensator ist mit dem Betriebskondensator parallel verbunden.

Connexion du moteur monophasé et monophasé a enroulement équilibré; pour tensions d’alimentation voir la plaque.
Le condensateur auxiliaire éventuel est connecté en paralléle a celui d'exercise.

Conexion motor monofasico y monofasico de bobinado equilibrado; pour tensions d'alimentation voir la plaque. El
eventual condensador auxiliario es conectado en paralelo a aquello de ejercicio.

Conexao de motor trifasico; para as tensoes de alimentacéo, ver a placa.

Podtaczenie silnika trojfazowego; napiecie zasilania podane na tabliczce znamionowe;j.
CoeaviHeHue Tpexha3Horo ABUraTens; AN HanNpsXeHs NUTaHus, CM.TabaunuKy.
Trifaze motor baglantisi; besleme gerilimleri igin plaka etiketine bakiniz.

AL IR

HBM, HBVM
Monofasico Monofasico com bob bal; '
Jednofazowy Jed yz j zré y
OpHodasHbIi [o) lv 1} 1M C " o6MoTKOM
Monofaze Dengeli sargili monofaze
R
e ~h et
=
1iiEn
T T uil w3 |
.ﬂ a b il v w2, ﬂﬂ zﬁ L2, fzu
1] w1 T w? w1 o v:'r w1
I I ]
L Lt L L1 L2 L2 L1

Fig./Rys. / Puc. / Sekil / [E3

Conexao de motores monofésicos e monofasicos com bobinagem balanceada; para as tensoes de alimentacéo, ver a
placa. O capacitor auxiliar, se houver, é ligado em paralelo ao capacitor de funcionamento.

Podtaczenie silnika jednofazowego oraz jednofazowego z uzwojeniem zréwnowazonym; napiecie zasilania podane
na tabliczce znamionowej. Ewentualny dodatkowy kondensator musi by¢ podtaczony rownolegle do pracujacego
kondensatora.

CoefviHeHWe oaHothasHOro ABUraTens 1 oaHohasHoro ¢ c6anaHcMPOBaHHOM OGMOTKOM; AN HANPSXXEHUS NUTaHNS,
cM.Tabnunuky. BecnomoraTenbHbI KOHAEHCATOP, NMPU HaNWYUW, NOACOEAVHSETCS NapannienbHo kK paboyemy.
Monofaze ve dengeli sargili monofaze motor baglantisi; besleme gerilimleri igin plaka etiketine bakiniz. Olasi yar-
dimci kondansator, isletme kondansatériine paralel olarak baglanir.
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I Freno a c.c. - D.C. brake - GS-Bremse - Frein c.c. - freno c.c. I

t d.c.
Raddrizzatore 2 %

. (frenatura normale) (frenatura rapida)
Rectifier )

o (standard braking) (fast braking)
Gleichrichter
(normale Bremsung) (schnelle Bremsung)

Redresseur (freinage normal) (frei id)

- reinage rapi
Rectificador ge fap

(frenado normal)

(frenado réapido)

Raddr. multitensione RM1, RM2
Raddr. per sblocco rapido RR8
Multivoltage rectifier RM1, RM2
Rectifier for standard release RR8
Mehrspannungsgleichr. RM1, RM2
Gleichrichter normale Liiftung RR8
Redresseur multitension RM1, RM2
Redr. pour débloquage normal RR8
Rectificador multitension RM1, RM2
Redr. pour débloquage normal RR8

L2 ® Lz ?
un W2)* un W2)?
__ [ T1 T2 230060 YY T1 T29 230/60 YY
HBZ-HB2Z-HB3Z (RM1.RM2) { T1 T5% 460/60 Y T1 T5% 460/60 Y
230/460/60 YYIY ———
() ) 230/60 YY¥ () ) 230/60 Y
HBV-HB2V-HB3V { T T29 460/60 Y T T29 460/60 Y

Raddr. per shlocco normale RN1, RD1
Rectifier for standard release RN1, RD1
Gleichrichter normale Liftung RN1, RD1
Redr. pour débloquage normal RN1, RD1
Rect. para desbloque normal RN1, RD1 % .... N

= To—95 ]

E——

REvE RNTE
BBV HBaY Un U2 D U2
() 230/60 YY* () () 230/60 YY*
230/460/60 Y.Y/Y T1 T23 460/60 Y T1 T2 460/60Y

Raddr. per shlocco rapido
RR1, RR5S

Rectifier for quick release
RR1, RR5

Gleichrichter schnelle Liftung
RR1, RRS

Redr. pour débloquage rapide
RR1, RRS

Rect. para deshloque rapido
RR1, RRS

*

R
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* Il contattore di alimentazione freno deve lavorare in parallelo con il contattore di alimentazione del motore; i
contatti debbono essere idonei all’apertura di carichi fortemente induttivi.
1) Bobina freno gia collegata al raddrizzatore all'atto della fornitura.

2) Linea separata.

)
3) Morsettiera motore. .
4) Non applicabile, interpellarci.

* Brake supply contactor should work in parallel with motor supply contactor; the contacts should be suitable
to open very inductive loads.

1) Brake coil supplied already connected to rectifier.

2) Separate supply.

3) Motor terminal block.

4) Not available, consult us.

* Die Schaltkontakte zur Versoogung der Bremse und zur Versorgung des Motors miissen parallel arbeiten;
die Kontakte mussen fur die Offnung sehr stark induktiver Belastungen geeignet sein.

) Bremsspule bereits bei Lieferung am Gleichrichter angeschlossen.
Separates Netz.

1

2)

3) Motorklemmenbrett. i

4) Nicht verflgbar, bitte zurickfragen.

* Le contacteur d'alimentation frein doit travailler en paralléle avec le contacteur d'alimentation du moteur;
les contacts doivent étre appropriés a I'ouverture de charges fortement inductives.

1) Bobine frein déja fournie connectée au redresseur.

2) Ligne séparée.

3) Plaque & bornes du moteur.

4) Pas disponible, nous consulter.

* El contactor de alimentacion freno debe trabajar en Baralelo con el contactor de alimentacion del motor; los
contactos deben ser adecuados para soportar a la abertura de cargas fuertemente inductivas.

1) Bobina freno entregada ya conectada al rectificador.
2) Linea separata.

3) Placa de bornes del motor

4) No disponible, consultarnos.

Fig./Abb. 4

Collegamento freno (raddrizzatore).
Brake (rectifier) connection.
Brems- u. Gleichrichteranschluss.
Conexion del freno (rectificador).
Connexion du frein (redresseur).

]
]
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UT.C 14058

UT.C 1605A

[

I Freio em c.c. - Hamulec pradu state %ﬂo TopMo3 NocT.TOKa - I
fren - Hifit I

Retificador t,
Prostownik (frenagem normal)

t, d.c.

(frenagem rapida)

Bbinpsimutens (hamowanie normalne) (hamowanie szybkie)
Dogrultucu (HopmanbHoe TopMoXeHwie) (6bICTPOE TOPMOXKEHME)
i (normal frenleme) (hizli frenleme)

(bl 3h)

(Priilz)

Retif. de multiplas extensées RM1, RM2
Retif. para desbloqueio rapido RR8
Prost. wielonapigciowy RM1, RM2
Prost. szybkiego odblokowania RR8
BbinpsiM. MHOroHanpsxxeHHbIM RM1, RM2
Bbinpsim. Ans GbicTpoit pa3énokuposku RR8
Dogrult. goklu gerilim RM1, RM2
Dogrult. izl ayirma RR8

RE 4 RM1, RM2

UTC 14058

PRS2 RR8

Lz ? 1Lz 2

1 (2> un u2)*

T1 T29 230/60 VY T T29 230/60 YY
HBZ-HB2Z-HB3Z (M1, RM2) *{ T1 T59 460/60 Y T1 T59 460/60 Y J
230/460/60 YXYIY ——

O 230/60 YY" ¢ 23060 VY4
HBV-HB2V-HB3V —‘: T1 T2 460/60 Y T1 T2% 460/60 Y J

Retif. para desbloqueio normal RN1, RD1
Prost. normalnego odblokowania RN1, RD1
BbinpsiM. Anst HopManbHOWN Pa3GnokupoBKK

RN1, RD1
* ”ﬁuw
~

UTLC 1605A

Dogrult. normal ayirma RN1, RD1
FROERBTH A RN1, RD1

Lz 2 L L2 2
HBV-HB2V-HB3V 02 :L)”) ((U)Z) 230/60 YY¥
230/460/60 YX/Y 4': T1 T29 460/60 Y T1 T29 460/60Y }

Retif. para deshloqueio rapido
RR1, RRS

Prost. szybkiego odblokowania
RR1, RR5

Bbinpsim. 415t GbICTPOIA
pas6nokupoBku RR1, RR5

Dogrult. hizh ayirma RR1, RR5

*

HRIEET & E23 % RR1, RRS
L1z ? Lz ?
un w2)? un Ww2)?

* O contator de alimentacéo do freio deve trabalhar em paralelo com o contator de alimentagdo do motor; os
contatos devem ser adequados para a abertura de cargas fortemente indutivas.

1) Bobina do freio entregue ja conectada ao retificador.
2) Linha separada.

3) Bloco de terminais do motor.

4) Nao disponivel, contatar-nos.

* Stycznik zasilania hamulca musi pracowac réwnolegle do stycznika zasilania silnika; styki musza by¢
odpowiednie do rozwarcia silnie iIndukcyjnych obciazen.

1) Cewka hamulca jest fabrycznie podtaczona do prostownika.
2) Osobne zasilanie.

3) Listwa zaciskowa silnika.

4) Nie jest dostepna; prosimy o kontakt

* KOHTaKTOp NWTaHusi TOPMO3a AOIKEH paboTaThb NapaniefibHoO C KOHTAaKTOPOM NUTaHUs ABUraTens;
KOHTaKTbl A0/KHbI BbITh COOTBETCTBYIOLWMMM /1S Pa3MbIKaHUS CUIbHO MHAYKTUBHbIX HAarpy30K.

1) KaTywika TopmMo3a yxe noacoeanHeHa K BbiNPSMUTENIO B MOMEHT NOCTaBKU.

2) OTaenbHas NUHUS.

3) Knemmuas konogka asuratens.

4) HeT B HAaNMYMK, 06PATUTECH K HaM.

* Fren besleme kontaktérl, motorun besleme kontaktori ile paralel olarak islemelidir; kontaklar, cok enduiktif
yuklerin acilmasina uygun olmalidir.
T) Dogru\tucuya onceden baglanmis olarak tedarik edilen fren bobini.
ri hat.
otor Baglanti Terminali.
4) Mevcut degil , bize danisiniz.

< B I A S AL R AR SRR IEA T Ml O T R A
1) PR ARG 2k e O b 5 M i 2 o
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Fig./Rys. / Puc. | Sekil / E 4
Conexao do freio (retificador).

Podtaczenie hamulca (prostownika).
CoeanHeHve TOpMO3a (BbINPAMUTENb).

Fren baglantisi (dogrultucu).

Hilzh () .

1 Freno a c.a. - A.C. brake - GC-Bremse - Frein c.a. - Freno c.a. I

Y.Y

2) Linea separata.
3) Morsettiera motore.

2) Separate supply.

2) Separates Netz.
3) Motorklemmenbrett.

2) Ligne séparée.

TNT22T3)>
L1L2L3

3) Motor terminal block.

(collegamento freno)
(brake connection)
(Bremsanschluss)

(connexion du frein)

(conexion del freno)

A Y
U1 (1) (W) 1) 1) (W)
L1 L2 L3 L1 L2 Ly

Y
TUT22TH
8 L1L2 L3 B
: ~ |~ o
5 5

1) Bobina treno gia collegata alla morsettiera ausiliaria all'atto della tornitura.

1) Brake coil supplied already connected to auxiliary terminal block.

1) Bremsspule bereits bei Lieferung am Hilfsklemmenbrett angeschlossen.

1) Bobine frein déja fournie connectée a la plaque & bornes auxiliaire.

IFreio em c.a.- Hamulec pridu zmlenne%o AC) - Topmos nep.
| TOKa - fren - il

(conexao do freio)
(podtaczenie hamulca)
(coeaviHeHwve Topmo3a)

(fren baglantisi)

€ B
A
U1 (1) (W) 1) (V1) (W)
L1 L2 L3 L1 L2 ¥

Y.Y Y
TNT2T)> (TIT2HT)>
L1L2 L3 2 L1L2L3 8
g g

2) Linha separada.

2) Osobne zasilanie.

MOMEHT MOCTaBKW.
2) OTaensHas NUHUS.

2) Ayri hat.

3) Listwa zaciskowa silnika.

3) Motor terminal kutusu.

3) Bloco de terminais do motor.

3) KnemmHasi konogka asuratens.

3) Plaque & bornes du moteur.

1) Bobina freno entregada ya conectada a la placa de bornes auxiliaria.
2) Linea separata.

3) Placa de bornes del motor.

Fig./Abb. 5

Collegamento freno.

Brake connection.

Bremsanschluss.

Connexion du frein.

Conexion del freno.

1) TR B B2 O e A B A

2) R .
3) HIBL T

Fig./Rys. / Puc. | Sekil / E 5
Conexao do freio.
Podtaczenie hamulca.
CoenvHeHe Topmo3a.

Fren baglantisi.

il

1) Bobina do freio entregue ja conectada ao bloco de terminais auxiliar.

1) Cewka hamulca podtaczona fabrycznie do dodatkowej kostki zaciskowej.

1) KaT\/LLIKa TOpMO3a y>Xe NoAcoeanHeHa K BCNoMOoraTeslbHOM KNEMMHOW KONOAKe B

1) Yardimci terminal kutusuna énceden baglanmis olarak tedarik edilen fren bobini.

Equipaggiamenti ausiliari - Auxiliary equipment
Hilfsausriistungen - Equipements auxiliaires - Equipos auxiliares

Tensione nominale di alimentazione

uTC 1624

Nominal supply voltage

Versorgungsspannung
vl v e Tension d'alimentation
I | I | E Tension de alimentacion
|I. N i Lz 13 Code ,VA 1 ph ~ 50/60 Hz
Code ,VD ,VF ,VM 3 ph ~ 50/60 Hz
Cod. ,VA Cod. ,VD ,VF ,VM

Verificare che i dati di alimentazione corrispondano a quella della
Fig./Abb. 6 targa del servoventilatore.
Verify that the power supply data matches that of the independent

Collegamento del servoventilatore. coolin fan nameplate.
Connection of independent cooling fan. Uberprifen Sie, ob die Daten der Stromversorgung mit den Anga-
Anschluss des Fremdaxialliifters. ben auf dem Typenschild des Fremddfters (ibereinstimmen.

. ¥ Vérifiez que les données de I'alimentation électrique correspondent
COHHB‘X'IOH du servoven‘tllateur‘ a celles de la plaque signalétique du servoventilateur.
Conexion del servoventilador. Compruebe que los datos de la fuente de alimentacion se cor-

responden con los de la placa de caracteristicas del servoventilador.

Sonde termiche a termistori.
Thermistor thermal probes.
Thermistor-Thermofiihler.
Sondes thermiques & thermistors.
Sondas térmicas a termistores.

Sonde termiche bimetalliche.
Bi-metal thermal probes.
Bimetall-Thermofuhler.
Sondes thermiques bimétalliques.
Sondas térmicas bimetalicas.

2
ol

Scandiglia anticondensa.
Anti-condensation heater.
Stillstandheizung
Resistencia anticondensacion
Resistance de réch. anticondensation

=

|[:I-

@@l

m
=
UTC 1624
=
-
uTC 1824
L
w
uTC 1624

Grand. motore | Potenza
Motor size Power
MotorgréRe Leistung
Grand. moteur | Puissance
Tam. motor Potencia
W]
63,71 15
80 ... 100 25
112... 160S 50
160 50
180 ... 225 80
250, 280 100
315 130

Equipamentos auxiliares - Dodatkowe opcje .
BcnomoratenbHoe obopyaosaHue -Yardimci ekipmanlar - 5 E)i% &

®
()

4l VA

Tensdo nominal de alimentacéo

uTC 1624

Nominalne napigcie zasilania
HomunHanbHoe HanpsixeHne NuTaHus
WO oW Nominal besleme gerilimi
[0 i R

L1 L2 L3
4t VD ,VF VM

Code ,VA 1 ph ~ 50/60 Hz
Code ,VD ,VF VM 3 ph ~ 50/60 Hz

Verificar se os dados da fonte de alimentacéo correspondem aos da
placa de identificacdo do servo ventilador.

Sprawdzi¢, czy dane dotyczace zasilania sa zgodne z danymi na tabli-
czce znamionowej serwowentylatora.

Y6eaunTech, YTO AaHHbIE UCTOYHWKA NUTaHUS COOTBETCTBYIOT
[laHHbIM Ha 3aBOJICKOW Tabnnuke CEpBOBEHTUNATOPA.

Glg kaynag verilerinin servo fan plakasina karsilik geldigini
kontrol edin

e IR 5 fa IR AR O A2 75—

Fig./Rys. / Puc. / Sekil / E 6
Conexao do servoventilador.
Podtaczenie serwowentylatora.
CoefviHeHEe CepBOBEHTUNATOPA.
Bagimsiz sogutma fani baglantisi.

pLvRCE RN DpEE

Sondas térmicas de termistores.
Czujniki termiczne termistorowe.
TepMMHeCKMe 30HAbI Ha TepMUCTOPaXx.
Termistorll termik sondalar.

B G R

Sondas térmicas bimetalicas.
Czujniki termiczne bimetalowe.
BumeTannuyeckne TEPMUYECKNE 30HAbI.
Bimetal termik sondalar.
WG

=l

oo

Resisténcia anticondensagao.
Grzatka antykondensacyjna
AHTVKOHAEHCATHbIN HarpeBaTenb
Yogusma onleyici isitici.

i B S

-]

-
L
w

uTC 1624

|

=
UTC 1624
UTC 1624

Tam. do motor | Poténcia
Wielko$¢ silnika Moc
Paamep peuratens | MOLWHOCTb
Motor blyikl. Gle
R RS
(Wi
63,71 15
80 ... 100 25
112 ... 160S 50
160 50
180 ... 225 80
250, 280 100
315 130

Ao dispositivo de comando:
Do urzadzenia sterujacego:
Ha KoHTponbHOE YCTPOWCTBO:
Kontrol cihazina:

Termistor em conformidade com:

Termistor spetnia wymogi:
TepMyCTOp COOTBETCTBYET:
Termistorin uygun oldugu

Tenséo de alimentacéo:
Napiecie zasilania:
Hanpsikenue nutanus:
Besleme gerilimi:

Al dispositivo di comando: Termistore conforme a: Tensione di alimentazione:

Responsabilita relative ai prodotti Product liability, application P ftpflicht / B

el loro uso considerations zur Anwendung

Il Cliente & responsabile delle
corretta scelta e delluso del
prodotto in relazione alle proprie
esigenze industriali e/o commerciali,
salvo il caso in cui I'utilizzo sia stato
raccomandato da personale tecnico
Rossi, debitamente informato dal
Cliente delle proprie necessita
operative. In questo caso, tutti i dati
necessari per la selezione dovranno
essere  comunicati  fedelmente
e per iscritto dal Cliente, riportati
nell'ordine e confermati da Rossi.
Il Cliente & sempre responsabile
della sicurezza nell'ambito  delle
applicazioni del prodotto. Nella
stesura del catalogo & stata
dedicata la massima attenzione al
fine di assicurare accuratezza delle
informazioni. Tuttavia Rossi non
pud accettare responsabilita dirette
o indirette per eventuali errori,
omissioni o dati non aggiornati. A
causa della costante evoluzione
dello stato dell'arte, Rossi si riserva
la possibilita di apportare in qualsiasi
momento modifiche al contenuto
della presente pubblicazione. I

The Customer is responsible for the Der Kunde ist fir die korrekte
correct selection and application of Auswahl und Anwendung
product in view of its industrial and/ der Produkte im Bereich von
or commercial needs, unless the use seinen industriellen  und/oder
has been recommended by technical kommerziellen Erfordernissen
qualified personnel of Rossi, who verantwortlich, ausser wenn die
were duly informed about customer’s Anwendung von einem autorisierten
application purposes. In this case all Verkaufsspezialisten empfohlen
the necessary data required for the wurde, welcher Uber die Ziele
selection shall be communicated vom Kunden sorgféltig informiert
exactly and in writing by the wurde. In diesem Fall missen alle
Customer, stated in the order and erforderlichen Daten zur Auswahl
confirmed by Rossi. The Customer vom Kunden in der Bestellung
is always responsible for the safety zuverlassig und schriftlich angegeben
of product applications. Every care und offiziell bestétigt werden. Der
has been taken in the drawing up of Kunde st fiir die Produktsicherheit
the catalog to ensure the accuracy bei den Anwendungen immer
of the information contained in this verantwortlich.  Der  Ausfertigung
publication, however Rossi can dieses Kataloges ist hdchste
accept no responsibility for any Aufmerksamkeit gewidmet worden,
errors, omissions or outdated data. um die Sorgféltigkeit der Daten zu
Due to the constant evolution of versichern, trotzdem wird keine
the state of the art, Rossi reserves Verantwortung ~ fir  eventuelle
the right to make any modification Fehler, Unterlassungen oder nicht
whenever to this  publication neubearbeitete Daten ibernommen.
contents. The responsibility for the Wegen der sténdigen Entwicklung
product selection is of the customer, des Stands der Technik_wird diese
excluding different agreements duly Veroffentlichung Anderungen
responsabile ultimo della selezione legalized in writing and undersigned unterworfen sein. Der Kunde ist fir
del prodotto & il Cliente, salvo accordi by the Parties. die Produktauswahl verantwortlich,
diversi debitamente formalizzati per ausser  verschiedener  schriftlich
iscritto e sottoscritti dalle Parti. formalisierten und von den Parteien
unterzeichneten Vereinbarungen.

ité du fait des

relativa  a

a l'utilisation des produits

par écrit par le Client, indiquées
dans la commande et confirmées
officiellement. Le Client reste
toujours responsable de la sécurité
dans le domaine des applications
du produit. Dans la rédaction du
catalogue on a attiré I'attention la
plus grande afin d'assurer le soin
des données, toutefois on ne peut
pas accepter de responsabilité pour
les éventuelles erreurs, omissions
ou données non mises a jour. Du
fait de la constante évolution de
I'état de l'art, cette pubblication
sera soumise & modifications. Le
responsable final de la sélection du
produit reste le Client, & I'exception
d'accords divers dment formalisés
par écrit et signés par le parties.

Le Client est responsabile du El
choix correct et de |'utilisation
du produit en fonction de ses
exigences
commerciales, & I'exception d'
utilisation recommandée par un
spécialiste de vente autorisé,
diment informé par le Client de
ses nécessités opératives. Dans
ce cas la, toutes les données
nécessaires pour la  sélection

industrielles  et/ou

étre  communiquées

la aplicacion

puede
alguna

Cliente es
la correcta escogida y de
utilizacién del producto en relacién
a sus exigencias industriales y/o
comerciales, excepto el caso en el
que el uso aya sido recomendado
por personal técnico autorizado,
debitamente informato por el Cliente
de sus necesidades operativas.
En este caso,
necesarios para la seleccion deberan
ser comunicados fielmente y por
escrito por el Cliente, indicados en el
pedido, y confirmados oficiaimente.
El Cliente es siempre responsable
de la seguridad de las aplicaciones
del producto. En la redaccion del
catdlogo se ha puesto la méaxima
atencion para garantizar la exactitud
de los datos, no obstante no se
aceptar il
eventuales
omisiones o datos no actualizados.
A causa de la constante evolucion
del estado del arte, esta publicacion
estard sujetas a modificaciones. El
responsable Ultimo de la selecciéon
es el Cliente, excepto acuerdos
diversos debidamente formalizados
por escrito y firmados por las Partes.

p e utilizagao
O Cliente é responsavel pela escolha
e utilizagdo corretas do produto
em funcdo das suas exigéncias
industriais e/ou comerciais, salvo
0 caso em que a utilizacdo tenha
sido recomendada por técnicos da
Rossi, devidamente informados
pelo Cliente acerca das suas
necessidades operacionais. Neste
caso, todos os dados necessarios
para a selecdo deverdo ser
comunicados  fielmente e por
escrito pelo Cliente, indicados no
pedido e confirmados pela Rossi. O
Cliente ¢ sempre responsavel pela
seguranga no ambito das aplicacoes
do produto. Na redacao do catalogo
foi dedicada a maxima atencéo com
a finalidade de garantir a precisao
das informagoes. Todavia, a Rossi
nao pode aceitar responsabilidades
diretas ou indiretas por eventuais
erros, omissdes ou dados ndo
atualizados. Devido & evolucdo
constante do estado da arte,
a Rossi reserva-se o direito de
efetuar modificagdes no contetido
desta publicacdo em qualquer
momento. O responsével pela
selegdo do produto ¢ o Cliente, salvo
acordos  diferentes  devidamente
formalizados por escrito e assinados
pelas Partes.

To control device:

Nach der Steuerungsvorrichtung:
Au dispositif de commande:
Al dispositivo de accionam.

V=250V, = 1,6 A

Fig./Abb. 7

Thermistor conforms to:
Thermistor nach:
Thermistor selon:

Termistor conforme.

DIN 44081/44082

Supply voltage:
Versorgungsspannung:
Tension d'alimentation:
Tension de alimentacion.

1ph ~ 50/60Hz

Collegamento di sonde termiche bimetalliche, sonde termiche a termistori (PTC), scaldigia anticondensa.
Connection of bi-metal type thermal probes, thermistor type thermal probes (PTC), anti-condensation heater
Bimetall-Thermofihlers, Thermistor-Thermofihlers (PTC), Stillstandheizungsanschluss.

Connexion de sondes thermiques bimétalliques, de sondes thermiques a thermistors (PTC), de résistances

de réchauffage anticondensation.

Conexién de sondas térmicas bimetalicas, sondas térmicas a termistores (PTC), resistencia anticondensa-

cion.
Odpowiedzialnosé¢ lotyczae OTBETCTBEHHOCTL B OTHOWEHWM
yrobow i ich i nero
Klient  ponosi  odpowiedzialno$¢ 3akamK  HeceT  OTBETCTBEHHOCTb

za wiasciwy dobor i zastosowanie
wyrobu w zaleznosci od swoich
potrzeb przemystowych i/
lub  handlowych, chyba Ze
zastosowanie  zostato  zalecone
przez  wykwalifikowany personel
techniczny  Rossi,  w  pehi
poinformowany przez Klienta o
wymogach aplikacji. W takim
przypadku, wszystkie dane
wymagane do dokonania wyboru
zostana  precyzyjnie  okreslone
i przekazane na pismie przez
Klienta, zawarte w zamowieniu
i potwierdzone przez Rossi. W
kazdym przypadku Klient pozostaje
odpowiedzialny za bezpieczenstwo
zastosowania  wyrobu.  Podczas
sporzadzania dokumentu dotozono
wszelkich nalezytych  staran,
aby zagwarantowa¢ doktadno$¢
informacji zawartych w niniejszej
publikacji; Jednakze Rossi nie
bierze bezposredniej i posredniej
odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
btedy, pominiecia lub nieaktualne
dane. Ze wzgledu na ciagly rozwoj
aktualnej wiedzy, Rossi zastrzega
sobie prawo do dokonywania
modyfikacji tresci niniejszej
publikacji w dowolnym momencie
Ostatecznie odpowiedzialnosé
za dobor wyrobu spoczywa na
Kliencie, za wyjatkiem odrgbnych
umow  zawartych w  sposdb
wiasciwy na pismie i podpisanych
przez obydwie Strony.

3a  COOTBETCTBYOLMA  BbiGOp 1
CroNb3oBaHie npoAYyKLMN B8
c

MPOMBILLINEHHBIMYU WU KOMMEPHECKAMM
TPpeGOBaHMAMM, 3 UCKTIKOYEHMEM Cryyas,

KOia  MpUMEHeHMe  peKoMeHayetcs

TEXHU4ECKNM nepcoHanom Ros-

si, NPOVHCHOPMUPOBAHHLIM
obpasom

B OTHOLIEHMA COBCTBEHHBIX paboumx
notpe6HocTeil. B faHHOM crnyuyae Bce
[laHHble, HeobxoauMble Ans  BbiGopa,
[IOMKHBI COOBLLATLCS AOMKHBIM 0GPa3oM
W B MUCHMEHHOM BUJe 3aKa3umkoM,

B 3aKase U | cs
Rossi. 3akaa4uk HeceT OTBETCTBEHHOCTb
3a Be3onacHoCTb Cpefibl MpUMeHeHUs
obopynosaHus.  Mpu  cocTasneHun
KaTanora Gblno yaeneHo MakcumansHoe
BHWMaHWe B LENsX rapaHtu TOYHOCTW
MHcopMaLmmM. TeM He MeHeekoMnaHus
ROSSi He HeceT MpsiMyio Unu HenpsiMyio
OTBETCTBEHHOCTb 3 BOSMOXKHBIE OLLMGKHA,
OneyaTkM UM HEOBHOBMEHHbIE [aHHbIE.
B CBA3M C MOCTOSHHLIM  MPOLIECCOM
0BHOBNEHMS, komnaHns Rossi coxpaHsieT
3a coboit npaBo Ha BHeceHwe B noboi
MOMEHT ~ M3MEHEHWA B  COfepXaHue
HacTOsEro  [OKyMeHTa.  3aKadqvk
HECeT ~ OTBETCTBEHHOCTb 3a  BbiBOp
0BopyaoBaHus, 3a UCKMIOYEHNEM CIy4aeB
ApYrvX CornatLeHnid, hopManiaoBaHHbIx
B MUCbMEHHOM (hopMe W MOANMCAHHBIX
CTOpOHaMM.

Uriinlere ve bunlarin kullanimina
iligkin sorumluluklar

Musteri; Musteri tarafindan
kendi calisma ihtiyaglarina  dair
uygun sekilde bilgilendirilmis olan
Rossi teknik personeli tarafindan
kullaniminin tavsiye edilmis oldugu
durum disinda, kendi endiistriyel
velveya ticari ihtiyaclarina gore
Griinin ~ dogru ~ segiminden ~ ve
kullanimindan  sorumludur. ~ Bu
durumda, segim icin gerekli olan
tim  bilgiler Musteri  tarafindan
dogru ve yazili olarak bildirilmeli,
siparisgte yazil olmali ve Rossi
tarafindan onaylanmalidir. Miisteri,
{rln  uygulamalari  kapsaminda
daima  guvenlikten  sorumludur.
Katalogun diizenlenmesine, bilgilerin
dogrulugunu garanti etmek amaciyla
azami Ozen gosterilmistir. Her
hallikarda Rossi; olasi hata, atiama
ve glincellenmemis veriler nedeni
dogrudan veya dolayli sorumluluk
kabul edemez. Teknolojinin sirekli
gelisimi nedeni Rossi, isbu baskinin
iceriginde her an degisiklik yapma
hakkina sahiptir. Taraflar tarafindan
imzalanmis ve yazili olarak gerektigi
gibi onaylanmis farkli anlagmalar
diginda, Urlin  segiminin  son
sorumlusu Miisteridir.
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DIN 44081/44082

H R :
1ph ~ 50/60Hz
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Conexao de sondas térmicas bimetélicas, sondas térmicas de termistores (PTC), resisténcia anticonden-
sagao.

Podfaczenie czujnikéw termicznych bimetalowych, czujnikéw termistorowych (PTC), grzatki antykonden-
sacyjnej.

CoeavHeHve GUMeTaNIMYeCcKUX TepMUYECKUX 30HAOB, TepMUYecKUX 30HO0B C Tepmuctopamu (PTC),
aHTUKOHAEHCATHbIX HarpesaTenen.

Bimetal termik sondalar, termistorli termik sondalar (PTC), yogusma Onleyici isitict baglantisi.
MBS PEUERIEREE (PTC) + 7% BEIAAGR 1 2
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